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VORWORT & WICHTIGE HINWEISE

Danke, dass Du Dich fiir den Kauf eines add-e NEXT Nachriistsatzes entschieden
hast. Dieses Handbuch beinhaltet Informationen zur Montage.

Bevor mit der Montage begonnen werden kann, ist es besonders wichtig, sich mit
den verschiedenen Montagemaoglichkeiten vertraut zu machen.

Das Handbuch ist vom Kunden aufzubewahren und bei einer eventuellen Ubertra-
gung des Sets an den neuen Besitzer weiterzugeben.

add-e NEXT ist als Hilfsantrieb so konzipiert, dass dieser problemlos an nahezu
jedem Fahrrad nachgeriistet werden kann. Spezielle Vorkenntnisse sind nicht er-
forderlich. Dennoch empfehlen wir die Erstmontage nur dann selbst vorzunehmen,
wenn bereits Erfahrungen mit handwerklichen Tatigkeiten am Fahrrad gesammelt
wurden. Bei Schwierigkeiten oder Abweichungen zu diesem Benutzerhandbuch
stehen Dir unsere Partner zur Verfiigung. Eine Ubersicht ist auf unserer Homepage
www.add-e.at/haendlersuche zu finden. Nahere Informationen, Bilder und Videos
findest Du zusatzlich auf unserer Homepage www.add-e.at.

Alle Richtungsangaben in dieser Anleitung beziehen sich auf die normale Fortbe-
wegungsrichtung. Rechts ist in Fahrtrichtung die Kettenblattseite und der Sattel
befindet sich oberhalb des Tretlagers.

Die Verwendung des add-e NEXT Nachrustantriebes ist an unterschiedlichsten
Fahrradtypen (MTB, Rennrad, Trekkingrad, Citybike etc.) moglich. Dennoch kann
nicht ausgeschlossen werden, dass stark abweichende Rahmenformen und/oder
Zusatzausstattungen die Verwendung des add-e NEXT Nachristsatzes unmoglich
machen. Insbesondere bei eingepressten Tretlagern (Pressfit) und vollgefederten
Fahrradern (Fullys) kann fallweise nicht mit dem mitgelieferten Montagematerial
gearbeitet werden. Weitere Informationen zu diesem Thema findest Du auf der
Webseite www.add-e.at/faq.

In manchen Féllen ist Spezialwerkzeug fir professionelles Arbeiten erforderlich.
Dieses erleichtert das Arbeiten enorm, kostet nicht viel und kann bei Bestellungen
im Onlineshop unter www.add-e.at/shop mit bestellt werden.

Grafik- und Textteile dieses Benutzerhandbuchs wurden mit Sorgfalt hergestellt.
Fir eventuell vorhandene Fehler, Abweichungen und deren Auswirkung wird keine
Haftung Gbernommen.

Das Handbuch wird kontinuierlich aktualisiert. Die aktuellste Version kann auf der
Homepage unter www.add-e.at/montage heruntergeladen werden.

™
]
=
]
(2]




<
]
=
]
(2]

RecHTLICHE HINWEISE

Laut der Pedelec Norm EN 15194/2017 betragt die max. Unterstiitzungsgeschwin-
digkeit 25 km/h bei einer nominalen Dauerleistung von 250 W. Der add-e NEXT
Sport wird mit Mapping 2 ausgeliefert. Das heil3t, mit einer max. Unterstiitzungsge-
schwindigkeit von 25 km/h und einer Leistung von max. 600 W. Dies entspricht der
oben angefiihrten Norm, da es sich bei den 600 W um eine Angabe zur Peak-Leis-
tung handelt.

Die add-e NEXT Sport Edition ermdoglicht es mit einer durchschnittlich héheren
Geschwindigkeit (max. bis zu 45 km/h) zu fahren. Um den add-e NEXT Sport in der
EU gesetzeskonform zu nutzen, wird dieser werkseitig mit dem Mapping 2 ausge-
liefert (25 km/h, 600 W Peak-Leistung). Eine Veranderung dieser Parameter ist nur
dann moglich, wenn ein Dongel auf der Antriebseinheit aufgesetzt wird. Wird dieser
Dongel nach der Anpassung nicht mitgefiihrt, besteht selbst im Falle eines Unfalles
keine Manipulationsgefahr und es gilt auch fir add-e NEXT Sport die eingestellte
Hochstgeschwindigkeit (25 km/h) als bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit ent-
sprechend der zulassungsfreien Pedelec Norm EN 15194/2017.

Die Parameter kénnen auf eigenen Wunsch mittels eines Dongels, sowohl fiir die
Motorleistung als auch fiir die Hochstgeschwindigkeit gedndert werden, dies ent-
spricht dann jedoch nicht langer der Norm EN 15194/2017.

Entspricht die gewahlte Konfiguration nicht der jeweils geltenden gesetzlichen Be-
stimmung des aktuellen Landes, darf der add-e NEXT nur mit Sondergenehmigung
und/oder fir Renneinsatze und/oder auf Privatgelande verwendet werden.

Der Gesetzgeber sieht fiir die Verwendung von E-Antrieben an Fahrradern fir
unterschiedliche Lander verschiedene Regelungen vor. Dabei wird im Regelfall
immer das Gesamtrad zur Beurteilung herangezogen. Ob durch die Nachristung
mit einem E-Motor generell andere Regelungen gelten, z. B. zur Beleuchtung, ist
ebenfalls landerabhangig und durch den Nutzer einzuhalten.

Der Nutzer ist dafiir verantwortlich, sich tber die jeweils geltenden gesetzlichen
Regelungen zu informieren und dementsprechend zu verhalten. Auch abseits der
Stral3e sind Regelungen im Bezug auf die elektrische Leistung, Hochstgeschwindig-
keit und Tretunterstiitzung zu beachten.




SICHERHEITSHINWEISE

Vor der Inbetriebnahme ist die komplette Anleitung durchzulesen, da diese wichti-
ge Hinweise fiir den korrekten Betrieb und ein minimiertes Gebrauchsrisiko liefert.
Bei Schaden, welche durch Nichtbeachtung dieser Anleitung entstehen, wird keine
Haftung seitens des Herstellers (ibernommen und die Garantie/Gewahrleistung
erlischt.

Eine ordnungsgemafle Funktion des Fahrrades sowie des add-e NEXT Nachriistsatzes
sind unabdingbar und verringern die Gefahr von Verletzungen oder Unfallen mit mog-
licherweise tédlichen Folgen fiir den Radfahrer und Andere.

Zur eigenen Sicherheit ist die entsprechende Schutzbekleidung und ein Helm zu
tragen. Beginne mit einfachen Fahriibungen auf einer geeigneten Strecke um Dich
an das neue Fahrverhalten mit add-e zu gewdhnen.

Je nach Intensitat der Nutzung missen der add-e NEXT Nachriistsatz und seine Be-
standteile regelmaRig einer Inspektion und evtl. Reinigung unterzogen werden.

Vor jedem Fahrtantritt ist die richtige Motoreinstellung/Reifendruck sowie der Zu-
stand des Reifens und die feste Montage des add-e zu kontrollieren und gegebenen-
falls zu korrigieren!

Es muss darauf geachtet werden, dass zwischen der Antriebseinheit und dem Reifen
keine beweglichen Teile wie z. B. Kabel der Antriebseinheit oder sonstige Gegen-
stande geraten kénnen, da es sonst zu unerwarteten Problemen bis hin zur
Blockade des Hinterrades kommen kann.

Der Motor-Schwingarm muss immer frei beweglich bleiben und es diirfen sich keine
Gegenstande darin verkeilen kénnen. Ein blockierter Motor-Schwingarm kann zur
Folge haben, dass sich der Motor nicht mehr vom Hinterrad 16sen lasst und es zu
ungewollten Schiaden kommt.

Der Motor der Antriebseinheit kann wahrend der Fahrt sehr hei8 werden. Beriihre
diesen nicht direkt nach der Nutzung, da es sonst zu Verbrennungen und Verletzun-
gen kommen kann.

un
]
=
]
(2]




GEWAHRLEISTUNG/HAFTUNGSAUSSCHLUSS

Im Geltungsbereich des EU-Rechtes wird vom Verkaufer mindestens in den ersten
zwei Jahren nach Kaufdatum Sachmangelhaftung gewahrt. Auf die Akkuzellen ist
Selbige auf 6 Monate nach Kaufdatum beschrankt.

Diese erstreckt sich auf Mingel, welche schon bei Ubergabe vorhanden sind. In den
ersten sechs Monaten wird dariiber hinaus vermutet, dass der Mangel schon beim
Kauf bestand. Voraussetzung einer Eintrittspflicht des Kaufers ist, dass bei Montage,
Gebrauch und Wartung alle vorgegebenen Bedingungen eingehalten wurden.

Diese Regelungen betreffen nur Staaten, die dem EU-Recht unterliegen. In der
Schweiz und anderen nicht EU-Landern ist die Haftung auf ein Jahr nach Kaufdatum
beschrankt.

Von der Gewahrleistung ausgeschlossen sind Verschleiteile wie z. B. Akkugehause
(Kratzer, Stlirze, Gewalteinwirkung usw.), Reibrolle, Kratzer und Beschadigungen
verursacht durch Selbstverschulden.

Jegliche Manipulation oder Veranderung, welche nicht ausdriicklich in der Montage-
oder Bedienungsanleitung, Montagevideo oder durch schriftliche Erlaubnis der
GP Motion GmbH zugelassen ist, flihren zum Gewahrleistungsverlust.

Schaden am add-e NEXT Akku durch Tiefentladung (z. B. durch langeren Nichtge-
brauch) oder durch die Verwendung eines anderen Ladegerits sind von der Ge-
wahrleistung ausgeschlossen. Bei langerem Nichtgebrauch muss der add-e NEXT
Akku aus der Halterung entfernt werden.

Im Gewahrleistungsfall ist mit dem jeweiligen Verkaufer Kontakt aufzunehmen. Die
fehlerhaften Teile werden vom Hersteller oder Fachhandler repariert oder aus-
getauscht. Die defekten Teile bzw. das add-e NEXT Set mussen fiir die Gewabhrleis-
tungsabwicklung vom Kunden zur Verfligung gestellt werden.

Das Formular ,Reparaturauftrag” ist online unter www.add-e.at/montage oder
unter support@add-e.at erhiltlich. Dieses ist sorgfaltig auszufillen und dem Paket
beizulegen. Gewahrleistungsfalle ohne das korrekt ausgefiillte Formular kbnnen
hohere Kosten und Verzogerung der Reparatur verursachen. Der Kunde ist daftir
verantwortlich, dass die eingesendeten Teile ausreichend verpackt sind, um Trans-
portbeschidigungen zu vermeiden. Fir entstandene Beschadigungen wahrend des
Transportes wird seitens des Herstellers keine Haftung ibernommen.

Das Entfernen der Seriennummer sowohl vom add-e NEXT Akku als auch von der
add-e NEXT Antriebseinheit flihrt zum Verlust der Gewahrleistung.

Ersatzteile sind beim Handler erhaltlich.

Bei Nichtbeachtung der in diesem Handbuch angegebenen Informationen, bei
nicht bestimmungsgemalem Gebrauch oder Einsatz auf3erhalb des vorgesehenen
Verwendungszwecks lehnt die GP Motion GmbH die Gewahrleistung fiir Schaden

am und durch das Produkt ab. Die Haftung fiir Folgeschdden an Elementen aller Art
oder Personen ist ausgeschlossen.

Kosten entstanden durch unsachgeméaBen Gebrauch, werden vom Hersteller nicht
ibernommen oder erstattet.
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SYMBOLERKLARUNG
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HINWEIS!
Dieses Symbol steht fiir spezielle/besondere Hinweise, welche bei der
Nutzung bzw. der Montage zu befolgen sind.

TIPP!
Dieses Symbol steht fiir spezielle/besondere Tipps, welche die Nut-
zung bzw. Montage erleichtern sollen.

ACHTUNG!

Dieses Symbol steht fiir WICHTIGE Informationen und Hinweise zur
Montage oder Nutzung. Diese sind unbedingt zu beachten, um eine
Gefdhrdung zu vermeiden.

SAUBERKEIT!
Mit diesem Symbol gekennzeichnete Bereiche deuten drauf hin, dass
hier besonders auf die Sauberkeit geachtet werden muss.

Diese Kennzeichnung bedeutet, dass die Teile nicht im Hausmiill ent-
sorgt werden diirfen.
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LIEFERUMFANG

1l

add-e NEXT Ladegerat Akkuhalter

add-e NEXT Antrieb

add-e NEXT Akku

aw & oo

Standerplatte Dampferplatte Montagedrmchen Montagedrmchen
lang kurz
> o= .
Einstelllehre add-e NEXT Sensoren Distanzstiick Dockingstation
TYi77% .. u‘f-;l“::::_;-:
~ I gl S = ]
2x M5 Inbus 6x M4 Torx 1x 8er Unterlegscheibe 3er Inbus
3x M4 Torx lang 1x M8 Mutter 4er Inbus
1x M8 Schraube 6er Torx
20er Torx

- -—
Knopfzelle Dongel
CR 2032 3V

O-Ringe & Gummies

. Kabelbinder
2x Stahlbander

4x M6 Madenschrauben
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EINLEITUNG

In diesem Bereich des Handbuchs wird in erster Linie auf die Montage des add-e
NEXT Nachriistsatzes am Fahrrad eingegangen. Eine detaillierte Beschreibung der
jeweiligen Komponenten sowie deren Bedienung, technische Daten oder Funktio-
nen befinden sich im zweiten Bereich, der Bedienungsanleitung.

Die Montage des add-e NEXT Nachrustsatzes kann gegebenenfalls Spezialwerk-
zeug erfordern, welches nicht im Set enthalten ist. Dieses Werkzeug kann in
unserem Onlineshop unter www.add-e.at/shop oder bei einem Fahrradfachhandler
kauflich erworben werden.

Vor der Montage sind die Bedienungs- sowie Montageanleitung sorgfaltig durch-
zulesen. Die jeweiligen Schritte sind in deren Reihenfolge genau einzuhalten. Es
dirfen ausschlieBlich die Originalteile des Herstellers oder das von ihm empfohlene
Zubehor verwendet werden.

KAPITEL 1: ABKLAREN DER M ONTAGEVARIANTE

Vorbereitung

Zur optimalen Nutzung des add-e NEXT Nachriistantriebes missen folgende Aspekte
beriicksichtigt werden:

¢ Der Hinterradreifen sollte nicht grobstollig sein. Es ist wichtig, dass dieser einen
durchgehenden Mittelsteg hat, wie z. B. der Continental Travel Contact, Schwal-
be Hurricane oder alternativ Schwalbe Land Cruiser.

o Fir den Akku sollte am vorgesehenen Befestigungsort ausreichend Platz zum
Einsetzen und Entnehmen des Akkus aus dem Halter vorhanden sein.

o Bei einem Pressfit-Tretlager (Pressfit ist ein eingepresstes Tretlager, kein Schraub-
lager) ist keine Standardmontage moglich. Wende Dich in diesem Fall an unser
Support-Team unter info@add-e.at oder an einen add-e Partner.

¢ Bei einem vollgefederten MTB (Fully) ist die Montage nur méglich, wenn die
Hinterraddampfung komplett sperrbar oder der Antrieb direkt an den Hinterrad-
streben montierbar ist. Wende Dich in diesem Fall an unser Support-Team unter
info@add-e.at oder an einen add-e Partner.

Aufgrund unterschiedlicher Fahrradtypen kann die Montage der Antriebseinheit
mit der Dampferplatte von Rad zu Rad variieren. Dies hangt auch von Faktoren wie
z. B. dem Verlauf der Seilzlige, Platzverhiltnisse, Tretlagermodelle usw. ab.

Vor der Montage sollte daher gepriift werden, welche Montagevariante fiir das
Fahrrad passend ist.

Seite 11



Variante 1: Seitenstindermontage

Ist bereits eine Seitenstianderaufnahme vorhanden, kann diese fiir die Montage
verwendet werden. Es ist darauf zu achten, dass die Seitenstanderaufnahme einen
ausreichenden Abstand zum Hinterrad und einen geeigneten Winkel zur Hinter-
radnabe aufweist. Dies kann wie folgt tUberpriift werden:

1. Die Dampferplatte in die Stander-
platte geben und die Einstelllehre
anbringen.

2. Die Dampferplatte kann entlang der
Standerplatte verschoben werden,
sodass der Abstand zwischen Ein-
stelllehre und Hinterrad angepasst
werden kann. Die Dampferplatte in
Richtung Hinterrad schieben, bis die
Einstelllehre am Reifen anliegt.

Einstelllehre liegt am Hinterrad an 3. Idealerweise sollten drei, jedoch min-
destens zwei M4-Torx-Schrauben pro
Seite festgeschraubt werden kdnnen,
um die Seitenstandermontage fortzu-
setzen. - Siehe S. 14.

Ist dies nicht mdglich, muss auf eine
andere Montagevariante zuriickge-
griffen werden.

HINWEIS!

Abhdingig von der Rahmengeometrie kann es vorkommen, dass die
Einstelllehre nicht am Hinterrad anliegt. Sollte dies der Fall sein, die
Stdnderplatte um 180° drehen.

ACHTUNG!

Ist der Winkel nicht passend, muss dieser durch das Unterlegen der
Stdnderplatte angepasst werden. Diese kann z. B. durch Alu-, Kunst-
stoffplatten oder dergleichen unterlegt werden. Siehe dazu S. 15.
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Variante 2: Tretlagermontage

Die Tretlagermontage sollte gewahlt werden, wenn das Fahrrad keine Seitenstén-
deraufnahme besitzt oder Seilzlige bzw. eingeschrankte Platzverhaltnisse keine
andere Montagevariante erlauben.

i3 Bei der Tretlagermontage sollten vor-
zugsweise die kurzen Montagearmchen
genutzt werden. Ist der Abstand zum
Reifen zu gro3, kommen die im Set ent-
. haltenen langen Montagearmchen zum
'~ FEinsatz.

Bei Fahrradern mit Pressfit-Tretlager

muss eine andere Montagevariante ge-

wahlt werden.

Bei Schraubtretlagern kann mit der
Tretlagermontage mit kurzen Montageidrmchen Tretlagermontage fortgesetzt werden.
Siehe S. 16.

HINWEIS!
In einigen Fdillen ist die linke Lagerschale ohne Flansch oder aus
@ Kunststoff. Bei Kunststoff-Tretlagerschalen kann sich mit der Zeit der
Abstand zwischen Motor und Hinterrad verdndern/vergré3ern. Fiir
eine sichere und dauerhafte Montage sollten Metalllagerschalen mit
beidseitigem Flansch verwendet werden. Eine passende Auswahl ist
in unserem Onlineshop unter www.add-e.at/shop zu finden.

Variante 3: Montage mit der Hebie-Gegenplatte

! Die Montage mit der Hebie-Gegenplatte
kommt zum Einsatz, wenn weder Va-
riante 1 noch Variante 2 durchgefiihrt
werden kann. Dabei ist besonders auf
ausreichende Platzverhaltnisse zu ach-
ten. Fir eine detaillierte Beschreibung
siehe S. 20.

Die Hebie-Gegenplatte ist nicht im
Montageset enthalten, kann aber im
Onlineshop unter www.add-e.at/shop
oder im Fachhandel erworben werden.

Montage mit der Hebie-Gegenplatte
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KAPITEL 2: ANBRINGEN DES M ONTAGESETS

Nachdem gepriift wurde, welche Montagevariante geeignet ist, kann mit dem Anbau

des Montagesets begonnen werden.

Schritt 1: Montage der Dampferplatte

Im Folgenden werden alle drei Montagevarianten zum Anbringen der Dampferplatte
beschrieben. Je nach Fahrradtyp kommt eine der drei Varianten zum Einsatz.

1.1. Variante 1: Montage auf der Seitenstanderaufnahme

Bendtigte Bestandteile Montage Seitenstanderaufnahme

HINWEIS!

SAUBERKEIT!

griindlich zu reinigen!

Standerplatte an der Seitenstanderaufnahme

Benotigte Bestandteile:

1.

Dampferplatte
Standerplatte

6x M4 Torx-Schraube kurz
1x M8 Inbus-Schraube
M8 Mutter
Unterlegscheibe

Ist ein Seitenstdnder am Fahrrad angebracht, ist dieser zu entfernen
und es kann ggf. auf einen Hinterbau-Seitenstdnder umgestiegen
werden. Dieser kann im Onlineshop unter www.add-e.at/shop oder
bei einem Fahrradfachhdndler erworben werden.

Die Seitenstdnderaufnahme ist vor dem Anbringen der Stdnderplatte

Die Standerplatte unterhalb der
Seitenstdnderaufnahme anbringen.
Die M8 Inbus-Schraube von unten
durchfiihren und oberhalb mit der
Unterlegscheibe und der M8 Mutter
befestigen.

. Die Dampferplatte auf die Standerplat-

te mit dem Keil in Richtung Ketten-
blatt schieben und die Einstelllehre mit
der Rundung zum Hinterrad anbringen.




3. Die Dampferplatte entlang der Stan-
derplatte vor und zuriick bewegen,
bis die Einstelllehre am Hinterrad
anliegt.

Sollte aufgrund der Geometrie des
Fahrrades zu wenig Abstand vorhanden
sein, kann die Standerplatte um 180°
gedreht werden, um mehr Platz zu
gewinnen.

Einstelllehre liegt am Hinterrad an

HINWEIS!

Damit in spdterer Folge die Antriebseinheit optimal eingestellt wer-
den kann, muss der Winkel von der Stdnderplatte zur Hinterradnabe
gegebenenfalls angepasst werden.

Standerplatte Winkel anpassen Standerplatte unterlegen

Der Winkel ist so anzupassen, dass die Ist der Winkel nicht passend, kann dieser
verlangerte Linie der Standerplatte durch das Unterlegen der Sténderplatte
mindestens bis zur Mitte oder leicht angepasst werden.

Uber die Hinterradnabe ragt. Zum Unterlgen kénnen z. B. Alu-, Kunst-

stoffplatten oder dergleichen verwen-
det werden.

4. Ist die Einstellung der Dampferplatte
passend, wird diese mit sechs M4 Torx

w— |--£-':;§__@ -Schrauben (idealerweise drei, jedoch
h\’@@:}# o o =2 mit mindestens zwei Schrauben pro

Seite) an der Sténderplatte befestigt.

Dampferplatte an Standerplatte montieren
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1.2. Variante 2: Tretlagermontage mit Montagearmchen

> @D > Benotigte Bestandteile:
_ 3 }\@; v %t:\\ Dampferplatte
i R > =8 @

2x Montagedrmchen lang (optional)

¢ 2x Montagedrmchen kurz
e 6x M4 Torx-Schraube kurz

Bendtigte Bestandteile Tretlagermontage

HINWEIS!
Bei der Tretlagermontage wird spezielles Fahrradwerkzeug benoétigt.

@ Dieses kannim Onlineshop unterwww.add-e.at/shop bestellt werden.
Folgende Schritte sind nur von erfahrenen Monteuren durchzufiihren.

1.2.1. Demontage der Kurbeln und Ausbau des Tretlagers

Abhingig vom Fahrradmodell und dem Hersteller kénnen verschiedene Tretlager
und Kurbelgarnituren verbaut sein.

Im Folgenden wird die Montage exemplarisch an einem Shimano Hollowtech Il Tret-
lager beschrieben. Dieser Vorgang kann je nach Fahrradtyp deutlich abweichen.

1. Die beiden Schrauben an der
Klemmung der linken Tretkurbel
[6sen.

Die achsseitige Sicherungsschraube
der Tretkurbel entfernen und die
Kurbel von der Achse ziehen.

Demontage linke Tretkurbel

. Die rechte Tretkurbel aus dem Tret-
lager ziehen.

Es kann erforderlich sein, die Welle
mit sanftem Klopfen zu l6sen.

. Die Fahrradkette vom Zahnkranz ab-
nehmen.

Seite 16
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4. Die linke Tretlagerschale aufschrau-
ben und demontieren.

Demontage linke Tretlagerschale

| 5. Die rechte Tretlagerschale aufschrau-
\ ben und demontieren.

Das Gewinde fiir das Tretlager ist auf
\ / der Kettenblattseite als Linksgewinde
A4 ausgefuhrt.

Demontage rechte Tretlagerschale

®

A

HINWEIS!

Eine Ausnahme stellen jedoch einige italienische und franzésische
Rahmenhersteller mit jeweils zwei Rechtsgewinden dar. Léisst sich
ein Tretlager nicht lésen, hilft es, den Rahmen in diesem Bereich mit
einem Heifluftfohn zu erwdrmen.

ACHTUNG!

In einigen Fdllen ist die linke Lagerschale ohne Flansch oder aus
Kunststoff. Bei Kunststoff-Tretlagerschalen kann sich mit der Zeit der
Abstand zwischen Motor und Hinterrad verdndern/vergrofdern. Fiir
eine sichere und dauerhafte Montage sollten Metalllagerschalen mit
beidseitigem Flansch verwendet werden. Eine passende Auswahl ist
im Onlineshop unter www.add-e.at/shop zu finden.
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1.2.2. Zusammenbau der Dampferplatte

Bei der Tretlagermontage sollten bevorzugt die kurzen Montagearmchen genutzt
werden. Ob es die Rahmengeometrie des Fahrrades erlaubt, ist wie folgt zu priifen:

1. Die kurzen Montagedrmchen seitlich
mit der Dampferplatte und den sechs
mitgelieferten M4-Torx Schrauben
zusammenschrauben.

2. Die Einstelllehre auf die zusammen-
geschraubte Dampferplatte aufsetzen
und den Keil der Dampferplatte in
Richtung Kettenblatt ausrichten.

Die Montagedarmchen mithilfe der
Tretlagerschalen locker am Tretlager
fixieren.

Die Einstelllehre muss am Hinterrad
anliegen. Ist dies nicht der Fall, kom-

men die langen Montagedarmchen zum
Kurze Montagearmchen - richtige Lange Einsatz.

ACHTUNG!

Ist der Abstand zwischen Einstelllehre und Hinterrad zu grof3, sind
die langen Montagedrmchen zu verwenden! Sind diese jedoch zu
lang, ist der Winkel der Ddmpferplatte zur Befestigung des Antriebes
zu steil. Eine korrekte Einstellung ist spdter nicht mehr maoglich.

—

Kurze Montagedrmchen zu kurz Lange Montagedrmchen zu lang
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1.2.3. Anbau der Dampferplatte am Tretlager

SAUBERKEIT!

Vor dem Anbringen der Ddmpferplatte muss der Bereich um das
Tretlager griindlich gereinigt werden. Zwischen den Montagedrmchen
und dem Rahmen diirfen keine Verunreinigungen oder Fett sein.

1. Fir einen besseren Halt der Monta-
gedrmchen kann zusatzlich auf den
Auflageflachen des Tretlagers eine
Montagepaste aufgetragen werden.

Dazu eine diinne Schicht der Monta-
gepaste am Rahmen auftragen und
darauf achten, dass diese nicht in die
Innenseite des Rahmens gelangt.

2. Die Dampferplatte mit den pas-
senden Montagearmchen und den
beiden Tretlagerschalen am Rahmen
vorfixieren.

Die Einstelllehre an den Reifen drii-
cken. Vor dem wechselseitigem fest-
schrauben der Lagerschalen darauf
achten, dass die verlangerte Linie der
Dampferplatte mindestens bis zur
Mitte der Hinterradnabe oder leicht
Festziehen der Tretlagerschalen dariiber ragt. Siehe S. 15.

ACHTUNG!

Beim Festziehen des Tretlagers ist darauf zu achten, dass sich die
Einstelllehre nicht verschiebt und weiterhin am Reifen anliegt! Die
Lagerschalen wechselseitig gut festziehen.

3. Die Tretkurbeln in umgekehrter Rei-
henfolge montieren.
Siehe S. 16.

Es ist sicherzustellen, dass alles gut
festgezogen ist.

Montage der Tretkurbeln
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1.3. Variante 3: Montage mit der Hebie-Gegenplatte

Die Montage mit der Hebie-Gegenplatte kommt zum Einsatz, wenn keine Montage
Uber die Seitenstanderaufnahme oder (iber das Tretlager moglich ist. Besonders zu
beachten sind ausreichende Platzverhaltnisse.

Benotigte Bestandteile:

¢ Hebie-Gegenplatte (nicht standard-
mdfig im Set enthalten)
Dampferplatte

Standerplatte

6x M4 Torx-Schraube

1x M8 Inbus-Schraube

M8 Hutmutter

; Bei Montagevariante 3 wird die Befesti-
;_-_.‘._ ;@ | gung der Standerplatte am Rahmen mit
B ! der Hebie-Gegenplatte realisiert.

S

) = Eine detaillierte Beschreibung zur Be-
— :,ﬁ’g%ﬂ@_;mc g _ festigung der Sténd.erplat"c.e ist unter
i] o] \ Montage auf der Seitenstanderaufnah-
I me zu finden. Siehe S. 14.

1. Die Standerplatte mit eingesetzter
M8 Schraube zwischen die Hinter-
radstreben einsetzen.

2. Die Hebie-Gegenplatte von oben
aufsetzen und mit der M8 Hutmutter
festschrauben.

3. Die Dampferplatte mit der aufgesetz-
ten Einstelllehre entlang der Stander-
platte Richtung Hinterrad schieben,
bis diese am Reifen anliegt.

Montage Hebie-Gegenplatte 4. Die Dampferplatte mit mindestens 2

Schrauben pro Seite festschrauben
und darauf achten, dass der Keil in
Richtung Kettenblatt zeigt und die
Einstelllehre am Reifen anliegt.
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Schritt 2: Montage des Akkuhalters

Fiir die Montage des Akkuhalters am Rahmen stehen 3 Varianten zur Verfiigung;
die Standardmontage an den werkseitigen Befestigungspunkten des Rahmens,
Montage mit Stahlbdndern (optional) oder eine Kombination aus beiden Varianten.

Benotigte Bestandteile:

o Akkuhalter

e 2x M5 Inbus-Schrauben
e 2x Stahlbander

e 4x M6 Madenschrauben

Bendtigte Bestandteile Akkuhaltermontage

2.1. Variante 1: Standardmontage des Akkuhalters

Die Standardmontage des Akkuhalters kommt zum Tragen, wenn bereits vorge-
bohrte Befestigungspunkte fiir die Montage eines Getrankehalters vorhanden sind.

1. Zur Montage sind die vorgebohrten
Befestigungspunkte am Rahmen zu
verwenden.

Der Akkuhalter hat insgesamt 4 An-
schraubmoglichkeiten.

Je nach Akkugrofe kann die Halte-
rung am Rahmen auf und ab gescho-
ben werden, um die Platzverhaltnisse
zum Einsetzen und Entnehmen des
Akkuhalter am Unterrohr Akkus anzupassen.

ACHTUNG!

Sind keine Bohrungen vorhanden, den Fahrradrahmen nicht selbst-
stdndig anbohren. Dies kann zum Verlust der Rahmenstabilitdt
flihren und eine Gefdhrdung fiir alle Verkehrsteilnehmer darstellen!

2. Der Akkuhalter ist ausschlieBlich mit
den im Set enthaltenen M5 Inbus-
Schrauben an der gewtinschten
Position des Fahrradrahmens zu be-
festigen.

Um Kratzern oder Beschadigungen
am Akku vorzubeugen, sind die
Schrauben komplett einzuschrauben.

Akkuhalter am Rahmen befestigen

-~
N
]
=
]
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2.2. Variante 2: Montage des Akkuhalters mit Stahlbandern

Die Montage des Akkuhalters mit Stahlbandern erfolgt, wenn keine vorgebohrten
Befestigungspunkte fiir einen Getrankehalter am Rahmen vorhanden sind.

Stahlbander kiirzen

TIPP!

Als Hilfestellung zur Montage des Akkuhalters mit Stahlbdndern

dient das add-e NEXT Montagevideo unter www.add-e.at/montage.

. Die vorgebogenen Laschen der Stahl-

bander um 90 Grad aufbiegen.

. Die Stahlbander mit dem flachen

Ende von vorne durch den Akku-
halter fihren und die aufgebogenen
Laschen in den zweiten Schlitz legen.

. Die Stahlbander am Akkuhalter flach

andrticken und das lange Ende der
Stahlbander straff ziehen.

. Die offenen Enden der Stahlbander

um den Fahrradrahmen legen und
von hinten durch den Schlitz fihren.

Dabei ist zu achten, dass z. B. die
Bremsseile oder dergleichen nicht
mitgeklemmt werden.

. Die Stahlbander entlang der Pfeil-

richtung straff ziehen und vorlaufig
mit dem Daumen fixieren.

. Die Stahlbander mit jeweils einer M6

Madenschraube und dem 3er Inbus
fixieren bis sich das Stahlband leicht
verformt.

. Die Stahlbander bis zur Kante anle-

gen und mit einem 5 mm Uberstand
klirzen (siehe Abbildung).

Zum Kirzen der Stahlbander eine
gute Blechschere oder einen Seiten-
schneider verwenden.



HINWEIS!

Um das Verletzungsrisiko zu minimieren, die Stahlbdnder nicht zu
lang abschneiden und keine scharfen Schnittkanten stehen lassen.
Die Stahlbdnder sind nur zur einmaligen Montage geeignet.

8. Die abgeschnittenen Enden der
Stahlbander um 90 Grad biegen und
in die Schlitze fihren.

Mit dem Daumen die Stahlbander flach
an den Akkuhalter andriicken, und mit
der zweiten Madenschraube fixieren.

Sind die abgeschnittenen Enden zu
kurz, greifen die Madenschrauben
nicht und das Stahlband kann nicht
stramm gezogen werden.

. Die Madenschrauben wechselseitig
festschrauben, bis die Stahlbander
stramm um den Rahmen anliegen.

Es ist wichtig, dass die Stahlbander
nicht zu fest angezogen werden, da es
ansonsten zu Beschadigungen bis hin
zum ReiBen der Stahlbdnder flihren
kann.

Stahlbander festschrauben

2.3. Variante 3: Montage des Akkuhalters mit Schraube & Stahlband

Die Montage des Akkuhalters mit einer Schraube und einem Stahlband kommt zum
Tragen, wenn aus platztechnischen Griinden nur einer der vorgebohrten Befesti-
gungspunkte am Rahmen genutzt werden kann.

1. Den Akkuhalter mit einer M5 Inbus-
Schraube an einem der moglichen
Befestigungspunkte anschrauben.

2. Als zweiten Befestigungspunkt min-
destens ein Stahlband am Rahmen
verwenden.

Siehe S. 22 "Montage des Akkuhalters
mit Stahlbdndern".

Anbringen Akkuhalter mit Schraube & Stahlband
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Schritt 3: Anbringen der add-e NEXT Sensoren

Die add-e NEXT Sensoren dienen der Erfassung der Trittfrequenz und der Ge-
schwindigkeit. Sie werden dazu an der Tretkurbel und der Hinterradnabe befestigt.
Die im Set enthaltenen Sensoren sind bereits mit der Antriebseinheit angelernt.

2O

5 .’_;":..”

Bendtigte Bestandteile Sensorenmontage

PAS-Sensor Innenseite Tretkurbel

HINWEIS!

Speed-Sensor Radnabe hinten

Benotigte Bestandteile:

PAS-Sensor (P)

Speed-Sensor (S)

O-Ringe (mehrere GroRen)
Befestigungsgummies (verschiedene
Langen)

Den PAS-Sensor (P) mit dem passenden
Befestigungsgummi an der Innenseite
der linken Tretkurbel befestigen, sodass
der Gummi nicht mit dem Fuf3 bescha-
digt werden kann.

Die Tretkurbel muss sich jederzeit mit
dem Sensor frei drehen lassen.

Der PAS-Sensor (P) kann zusdtzlich mit einem Klebeband fixiert
oder alternativ auch weiter in Richtung Tretlager verschoben wer-
den. Bei Idngeren Touren ist es empfehlenswert eine Ersatzbatterie
und den Torx Schliissel mitzunehmen.

Den Speed-Sensor (S) mit passendem
O-Ring an der Hinterradnabe befestigen.

Ist der O-Ring zu kurz, z. B. bei grof3en
Getriebenaben wie Rohloff, Alfine etc.,
kénnen auch 2 O-Ringe miteinander
verbunden werden.



KAPITEL 3: ANTRIEB & MECHANISCHE EINSTELLUNG

Das Herzstlick des Systems ist die add-e NEXT Antriebseinheit.

Die mechanische Einstellung ist die Anpassung der Antriebseinheit an das Fahrrad

und dessen ideale Justierung ist ein wichtiger Bestandteil zur optimalen Funktion
des Antriebes.

ACHTUNG!

Die folgend beschriebene Reihenfolge der einzelnen Schritte ist
prizise einzuhalten!

Die optimale mechanische Einstellung der Antriebseinheit erfolgt Gber die Einstell-
schrauben. Mit diesen werden der obere und der untere Anschlag sowie der Freilauf

und der Anpressdruck justiert. Die Klemmschraube dient der Fixierung der Antriebs-
einheit an die Dampferplatte.

B Einstellschraube oberer Anschlag
2 Einstellschraube Anpressdruck
B Einstellschraube Freilauf

B Einstellschraube unterer Anschlag
B Klemmschraube

ACHTUNG!

Fiir die Feineinstellungen muss das Fahrrad auf einer ebenen Grund-
fldche abgestellt sein!
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Vorbereitung

Die folgenden Bilder beschreiben exemplarisch die Einstellung an der Standerauf-
nahme. Die mechanische Einstellung erfolgt gleichermal3en fiir die Montagevarian-

ten 2 und 3.

Die Einstelllehre liegt am Reifen an

ACHTUNG!

Einstellschraube unterer Anschlag (4) zurtickdrehen

1. Den Reifenluftdruck priifen und

korrigieren, falls notwendig.

Es wird empfohlen den Reifendruck
so zu wahlen, dass dieser 1 bar unter
der maximalen Angabe an der Rei-
fenflanke ist.

Je nach Herstellerangaben kann der
Reifendruck variieren. Dieser ist im
Regelfall am Reifen aufgepragt.

. Die Einstelllehre auf die Dampfer-

platte aufsetzen und sicherstellen,
dass diese am Reifen anliegt.

Um die optimale Funktion der Antriebseinheit zu gewdhrleisten, sind
dessen korrekte Einstellung sowie der Reifendruck in regelmdfigen
Abstdnden zu priifen!

3. Die Einstelllehre abnehmen und am

Keil der Dampferplatte die Einstell-
schraube fiir den Anpressdruck (2)
2-3 mm rausdrehen.

. An der Antriebseinheit die Einstell-

schraube fir den unteren Anschlag (4)
komplett in das Gehause zurilickdre-
hen, um die maximale Auslenkung des
Schwingarms zu gewahrleisten.



Einstellung 1: Oberer Anschlag

Die Einstellung des oberen Anschlages reguliert wie weit sich der Motor am Reifen
hochzieht, um das optimale Ein- und Auskoppeln im Fahrbetrieb zu gewahrleisten.

Antriebseinheit fixieren

Motor hélt in der hochsten Position

Oberen Anschlag einstellen

1. Die Antriebseinheit auf die Dampfer-

platte aufsetzten und diese vollstan-
dig Richtung Hinterrad schieben.

. Die Antriebseinheit mit der Klemm-

schraube (5) fixieren.

. Den Motor bis zum Anschlag in die

hochste Position driicken.

Der Motor soll beim Loslassen in
dieser Position am Reifen halten und
nicht nach unten klappen.

Jedoch soll der Motor bei der kleins-
ten Bewegung des Hinterrades
wieder hinunter klappen.

Die optimale Einstellung des Motors
wird Uber die Einstellschraube fiir
den oberen Anschlag (1) reguliert.

Die Einstellschraube fiir den oberen
Anschlag (1) ist weiter herauszudre-
hen falls der Motor bei der kleinsten
Bewegung des Hinterrades nicht nach
unten klappt. Der Motor koppelt sich
ansonsten im Aus-Zustand nicht aus.

Die Einstellschraube fiir den oberen
Anschlag (1) ist weiter einzudrehen

falls der Motor nicht von alleine am

Reifen halt. Der Motor koppelt sich

ansonsten wahrend der Fahrt unge-
wollt aus.
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Einstellung 2: Einstellschraube des Anpressdrucks

Der Anpressdruck ist entscheidend, um auch bei schlechten Witterungsverhalt-
nissen eine gleichbleibende Kraftlibertragung sicherzustellen. Insbesondere bei
verandertem Reifenluftdruck ist dieser anzupassen, um erhéhtem Verschleil3 vorzu-
beugen. Der Anpressdruck wird Uiber die Einstellschraube (2) reguliert.

1. Den Motor bis zum Anschlag in die
hochste Position driicken und die
Reibrolle festhalten.

2. Gleichzeitig am Hinterrad riickwarts
drehen. Dabei darf der Reifen NICHT
durchrutschen!

Rutscht der Reifen durch, ist die Posi-
tion des Antriebes durch das Hinein-
schrauben der Einstellschraube fir
den Anpressdruck (2) auf dem Keil
der Dampferplatte zu korrigieren.

Dazu muss der Antrieb zunachst ab-
genommen werden.

Der Motor gelangt durch das Hinein-
schrauben der Einstellschraube (2)
naher zum Reifen und der Anpress-
druck wird erhéht.

Durch das Herausschrauben der Ein-
stellschraube fiir den Anpressdruck
(2) kann der Abstand vom Motor zum
Reifen vergréBert und somit der An-
Anpressdruck erhdhen pressdruck verringert werden.

TIPP!

Hier ist Fingerspitzengeflihl gefragt. Der Anpressdruck sollte so stark
wie notig und so gering wie méglich sein. Die Ddmpferplatte ermdg-
licht es auch, einen Héhenschlag von wenigen Millimetern zu kom-
pensieren. Der Anpressdruck sollte auf der "entferntesten” Stelle zum
Reifen eingestellt sein.

ACHTUNG!
& Den Anpressdruck in regelmdfigen Abstdnden kontrollieren, um ein

Durchrutschen des Hinterrades zu verhindern und einem erh6hten
Reifenverschleifs vorzubeugen.

[ee]
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Einstellung 3: Freilauf Einstellschraube

Die Einstellschraube zum Freilauf (3) reguliert den Abstand des Motors zum Reifen
im Aus-Zustand. Der Hinterradreifen erfahrt keinerlei Reibung durch den Motor und
ein sauberes Ein- und Auskoppeln des Motors wird gewahrleistet.

- 1. Fiir die Einstellung des Freilaufes das
= ' Fahrrad eben und keinesfalls kopfiiber
=1 \ abstellen!

2. Der Abstand des Motors zum Reifen
soll im ausgekoppelten Zustand
2-5 mm betragen.

Abstand Motor-Reifen ca. 5 mm

HINWEIS!

Die Einstellschraube zum Freilauf befindet sich auf der Kettenblatt-
seite der Antriebseinheit. Ist die Einstellschraube durch das Ketten-
blatt verdeckt, muss die Antriebseinheit abgenommen werden.

3. Betragt der Abstand weniger als
2-5 mm, die Einstellschraube zum
Freilauf (3) um eine Umdrehung l6sen.
Es ist nicht notwendig die Schraube
komplett herauszuschrauben.

Der Motor ,fallt" nach unten.
Sollte dies nicht der Fall sein, leicht
auf die Einstellschraube klopfen.

Einstellschraube zum Freilauf l16sen,
Motor "fallt" nach unten

4. Den Motor bis zum Anschlag hoch-
driicken und die Einstellschraube (3)
in dieser Position handfest anziehen.

MEY)

4 D B l - -“-Z Der Motor schwingt beim Loslassen in
T & L 6"?\ 1 @ '; seine endgiiltige Position. Der Ab-
fff\l.\k"\\) ! \\‘ x stand vom Motor zum Reifen soll
&P g 2-5 mm betragen.

g % Sollte der Abstand zu gering sein, den

Vorgang wiederholen, jedoch dies-
Motor in die hochste Position drticken mal den Schwingarm nicht ganz in die
hochste Position driicken.
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Einstellung 4: Unterer Anschlag

Die Einstellschraube fir den unteren Anschlag (4) verhindert das ungewollte Hin-
und Herschwingen des Motors bei Fahrten iber Unebenheiten.

Die Einstellschraube fiir den unteren
Anschlag (4) so weit herausdrehen,
dass die Schraube den Schwingarm im
ausgekoppelten Zustand gerade nicht
berthrt.

Die Einstellschraube fiir den unteren
Anschlag darf NICHT dafiir verwendet
werden, um den Freilauf zwischen Mo-
tor und Hinterrad zu regulieren!

\. I i\':l- ..

Schraube bertihrt den Schwingarm nicht

HINWEIS!
Weitere Informationen, niitzliche Tipps & Videos zu Hilfestellungen
stehen unter www.add-e.at/montage zur Verfligung.

Abschluss

1. Das Akkukabel mit der Antriebsein-
heit verbinden. Dabei darf der Akku
selbst noch nicht in der Halterung
eingesetzt sein.

Die Dichtlippe am Anschlusskabel
muss den vorstehenden Kunststoff-
rand des Steckers am Elektronik-
block vollstandig tiberlappen!

Akkukabel mit Antriebseinheit verbinden 2. Das Akkukabel mit Kabelbindern am

Fahrradrahmen fixieren und die tiber-
stehenden Enden der Kabelbinder
abschneiden.

3. Den Akku in die Halterung einsetzen.

Zwischen Anschlussstecker auf der Antriebseinheit
und Akkustecker darf kein Abstand sichtbar sein!

GRATULATION!
DER ADD-E NEXT WURDE ERFOLGREICH MONTIERT
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KAPITEL 4: BESONDERHEITEN BEI DER MONTAGE

Abhangig von den unterschiedlichen Fahrradtypen kann es zu Besonderheiten bei
der Montage des add-e NEXT kommen.

4.1. Keil versetzen bei zu geringem Abstand zur Kette

In manchen Fallen kann es vorkommen, dass der Abstand zwischen Antrieb und
Fahrradkette im kleinsten Gang zu gering ist und die Kette am Gehause des Elekt-
ronikblocks schleift. Mit dem Versetzen des Keils auf der Dampferplatte vergroBert
sich der Abstand des Antriebes zum Kettenblatt um 4 mm.

1. Die Schraube, mit welcher der Keil
auf der Dampferplatte befestigt ist,
abschrauben und den Keil von der
Dampferplatte [6sen.

Keil von der Dampferplatte abschrauben

HINWEIS!

Die Schraube ist mit einer hochfesten Schraubensicherung versehen.
Zur Demontage muss der Keil z. B. mit einem HeifSluftféhn auf tiber
60 °C erwdrmt werden.

2. Den Keil um 180° drehen und in die
zweite Nut versetzen.

Mit der Schraube den Keil von unten
leicht anschrauben.

3. Den Keil ausrichten, damit dieser
komplett in der Nut sitzt.

4. Den Keil festschrauben.

Achte darauf, dass sich der Keil wah-
rend des Festschraubens in der Nut
nicht verdreht.

Keil in der Nut festschrauben
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4.2. Montage bei einer Tretlagerbreite von 73 mm

Weist das Fahrrad eine Tretlagerbreite von 73 mm statt den standardmaRigen
68 mm auf, ist beim Zusammenbau der Dampferplatte ein 5 mm Distanzstiick zu
verwenden, um die Dampferplatte auf die benétigten 73 mm zu verbreitern.

Benotigte Bestandteile:

s _Te. o Dampferplatte
&7 > e 5
ﬁ " ¥V == e Montagedrmchen
a‘; 1 ,“ \ '-;-\ 4 e 5 mm Distanzstilick
4:'%35.3,-,1- BN o 3x M4 Torx-Schrauben lang
" 2 Py e 3x M4 Torx-Schrauben kurz
\\.\\_‘ —~ & ~ Y

1. Die Dampferplatte zusammenbauen
A Siehe S. 18.

2. Das Distanzstlick mit den drei langen
M4 Torx Schrauben zwischen dem
Montagearmchen und der Dampfer-
platte befestigen.

e
=

@ |

Zur Orientierung dient bei der Befes-
tigung des Distanzstiickes die Spitze

Distanzsttick mit drei langen M4 Torx- des Keils auf der Démpferplatte_
Schrauben befestigen

4.3. Tretlagermontage bei italienischem Tretlager

Bei einigen Fahrradtypen sind italienische Tretlager verbaut. Diese kénnen anstatt
35,8 mm einen um 0,8 mm groBeren Gewindedurchmesser aufweisen und benoti-
gen angepasste Montagearmchen.

Werden Montagearmchen mit einem

f \\ groleren Innendurchmesser benétigt,
ﬁi— k¢ wende Dich an unseren Support unter
\ +0,8 mm —ﬂl info@add-e.at.

! y

A i

N
™
]
=
]
(2]

Tretlager um 0,8 mm breiter
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EINLEITUNG

In der Bedienungsanleitung wird in erster Linie auf die Bedienung, technische Daten
und Funktionen der einzelnen Komponenten des add-e NEXT Nachristsystems ein-
gegangen. Informationen zur Montage sowie die korrekte Einstellung der Antriebs-
einheit befinden sich in der Montageanleitung.

Erklart werden:

1. add-e NEXT Antrieb 4. add-e NEXT Sensoren
2. add-e NEXT Akku 5. add-e NEXT Lenkerschalter
3. add-e NEXT Ladetechnik 6. add-e NEXT Sport Mapping

1. ADD-E NEXT ANTRIEB

Das Herzstlick des Systems ist die add-e NEXT Antriebseinheit.
Die add-e NEXT Antriebseinheit umfasst im Wesentlichen folgende Komponenten:

Seriennummer

Elektronikblock

Schwingarm

Die Antriebseinheit beinhaltet die komplette Elektronik. Im ausgeschalteten/
Standby-Zustand (Akkustellung ,Off) ist die Antriebseinheit entkoppelt und somit
findet keine Kraftlibertragung an das Hinterrad statt. Das heif3t, im ausgeschalteten
Zustand oder wenn kein Akku eingesetzt ist, kann das Fahrrad ohne Widerstand
durch den Antrieb gefahren werden. Schaltet man den Antrieb ein, indem eine der
5 zur Verfligung stehenden Leistungsstufen ausgewahlt wird, zieht sich der Antrieb
wahrend des Tretens automatisch zum Reifen und gibt die gewéhlte Leistung ab.
Wird die Tretbewegung ausgesetzt, entkoppelt sich der Motor wieder selbststandig
vom Reifen.



1.1 Technische Daten

Der add-e NEXT Antrieb ist klein, leicht und leistungsstark mit birstenlosem
AuBenlaufermotor. Flisterleise wird die Kraft ganz ohne Getriebe direkt auf den
Reifen Ubertragen. Modernste Elektronik sorgt fiir bisher ungekannte Leistung.
Minimale Abmessungen und geringes Gewicht machen diesen Antrieb weltweit
einzigartig.

add-e NEXT Antrieb ist in zwei Varianten erhaltlich: Lite und Sport Edition. Beide
werden in Anlehnung nach der europaischen Pedelec-Norm (EN 15194) hergestellt und
konnen legal im StraBenverkehr verwendet werden. Die Lite Edition ist immer auf 25
km/h begrenzt. Bei der Sport Edition ist das (bei Auslieferung standardmaRig eingestell-
te 25 km/h) Geschwindigkeitslimit jedoch frei einstellbar (Mapping siehe S. 62) und kann
flr den Einsatz auf privatem Gelande auch vollstdndig aufgehoben werden.

add-e NEXT Lite add-e NEXT Sport
MaBe L/B/H 90/75/50 mm
Gewicht 710 g
Bluetooth ® 4.0 Ja
Spitzenleistung 250 W 600 W
Hochstgeschwindigkeit 25 km/h 45 km/h
StVO zugelassen immer Mapping 1 & 2
Mapping Nein Ja
Startsequenz Blaue LED (3) Rote LED (4)

1.2 Erklarung zu den LEDs der Antriebseinheit

Mit den jeweiligen LEDs kann die Funktion der einzelnen Komponenten nochmals
Uberprift werden. Die LEDs befinden sich unter der verdunkelten Frontabdeckung.

Nachfolgend alle LEDs und ihre Position im Uberblick:

. Status-LED (rot)

. Bluetooth-LED (blau)

. Indikator add-e Lite LED (blau)

. Indikator add-e Sport LED (rot)

. PAS Sensor-LED (orange)

. Speed Sensor-LED (grtn)

. Leistungsverstellungs-LED (weiR)

W

7

NOuUuhWN R

6 54 3 2 1
er0e000

Alle LEDs im Uberblick
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LED (1) - Status LED

' ','\ ' Diese leuchtet solange der Akku mit der
" ) Antriebseinheit verbunden ist, auch in
&/ der Off/Standby-Stellung, solange der

Akku Energie hat.

Nach 15 Min. Inaktivitat wird der Akku
in den Ruhemodus versetzt und die rote
LED (1) erlischt.

Rote Status-LED

LED (2) - Bluetooth-LED

o Diese LED leuchtet, wenn der Antrieb
Il mit dem Handy Uber die add-e App ver-
bunden ist.

Blaue Bluetooth-LED

LED (3) - Indikator add-e NEXT Lite

Diese LED ist der Indikator dafiir, dass

der Antrieb eine Lite-Version ist. Beim

Einsetzen des Akkus leuchtet die blaue
LED (3) fuir 5 Sek. auf.

LED (4) - Indikator add-e NEXT Sport

Diese LED ist der Indikator, dass es sich
hier um eine add-e Sport-Version han-
delt. Beim Einsetzen des Akkus blinkt
die rote LED (4) entsprechend dem ein-
gestellten Mapping

° 5 Y z. B. Mapping 6 - seschsmal, Mapping 5 -
| (D) flinfmal, Mapping 4 - viermal usw.
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Orange LED - PAS

@ L o)

Griline LED - Speed

Weil3e LED-Leistungsstufen

Pairing-Modus

LED (5) - PAS-Sensor

Diese LED dient der Funktionstiber-
priifung des PAS Sensors. Um diese zu
Uberprifen, ist die Leistungsverstellung
des add-e Akkus auf Off zu stellen, denn
nur dann leuchtet die orange LED (5)
auf. Wird die Kurbel bewegt, blinkt die
orange LED bis zu einer Geschwindig-
keit von 10 km/h und erlischt dann. Beim
Stillstand leuchtet sie durchgehend.

LED (6) - Speed-Sensor

Diese LED dient der Funktionstiber-
prifung des Speed-Sensors. Um diese zu
Uberprtifen, ist die Leistungsverstellung
des add-e Akkus auf Off zu stellen, denn
nur dann leuchtet die griine LED (6) auf.
Wird das Hinterrad bewegt, blinkt die
griine LED bis zu einer Geschwindigkeit
von 10 km/h und erlischt dann. Bei Still-
stand leuchtet sie durchgehend.

LED (7) - Leistungsverstellung

Diese LED wird nur in Kombination mit
dem add-e Classic Akku angezeigt und
dient der Funktionstberprifung der
Leistungsverstellung. Beim Andern der
Unterstitzungsstufe am Akku oder mit
dem Lenkerschalter blinkt die weil3e
LED (7) entsprechend der eingestellten
Unterstltzungsstufe z. B. Stufe Off/
Standby-einmal Blinken, Stufe 1-zweimal
Blinken, Stufe 2-dreimal Blinken usw.

Pairing-Modus:

Maochte man einen Sensor oder einen

Lenkerschalter anlernen und befindet

man sich im Pairing-Modus (siehe 4.3.

Anlernen (Pairing) der Sensoren), blinken
die rote LED (4) und die blaue LED (3)

abwechselnd.
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1.3 Temperaturregelung

Die add-e NEXT Antriebseinheit verfligt (iber eine intelligente Temperaturregelung.
Diese sorgt automatisch dafiir, dass auch bei langsamen Fahrten mit niedriger Ge-
schwindigkeit und hoher Leistungsstufe die Elektronik nicht tibehitzt und somit nicht
beschadigt wird. Die Temperaturregelung greift selbststandig ein und die Leistung
wird bei Bedarf sukzessive reduziert.

Um einer Leistungsreduktion entgegen zu wirken, empfiehlt es sich vor allem bei Stei-
gungen, vorausschauend zu fahren. Bei langeren und steilen Steigungen, ist es empfeh-
lenswert, mit einer niedrigeren Unterstitzungsstufe und durchgéngig gleicher Leistung
den gesamten Berg zu tiberwinden.

1.4 Anti-Schlupf-Regelung

Die add-e NEXT Antriebseinheit bietet eine intelligente Drehzahliiberwachung. Durch
einen permanenten Abgleich der Raddrehzahl zur Motordrehzahl wird "Schlupf" friih-
zeitig erkannt. Da ein Durchdrehen der Reibrolle am Reifen zu Gibermafigem Verschleil3
flhrt wird die "ASR" aktiviert und der Antrieb schaltet gezielt ab.

Ein durchgehender Warnton signalisiert, dass die "ASR" aktiv ist. Erst durch eine
Unterbrechung der Tretbewegung wird der Antrieb wieder freigegeben. Wurde die
"ASR" aktiviert, missen unbedingt der Anpressdruck und Reifenluftdruck kontrol-
liert und gegebenenfalls angepasst werden.

1.5 Reibrollenbelag

Der Reibrollenbelag ist ein Verschleiteil und ist fiir etwa 10.000 km ausgelget. Die
Abniitzung hangt von verschiedenen Faktoren ab wie Untergrund, Haufigkeit der
Nutzung - vor allem aber der Einstellung zum Hinterrad und der Profilierung des
Reifens! Aus diesem Grund ist ein Hinterradreifen mit durchgehenden Mittelsteg
wichtig. Die unter der schwarzen Lackschicht liegende rote Farbe kommt nach kur-
zer Nutzung zum Vorschein und ist kein Indikator fiir den Verschlei3 des Belages.

Der Tausch des Reibrollenbelages ist im Regelfall kostenlos. Bei haufigem Ver-
schlei’ in Abhangigkeit zu gefahrenen Kilometern, behilt sich die GP Motion
GmbH das Recht vor, dies in Rechnung zu stellen. Fiir den Austausch des Reibrol-
lenbelages wende Dich bitte direkt an Deinen Handler oder die GP Motion GmbH
unter support@add-e.at, unter Angabe der Seriennummer.

1.6 Pflege & Uberwinterung

Die Antriebseinheit kann und soll in regelmaRigen Abstianden gereinigt werden.
Besonders nach dem Gebrauch auf z. B. schlammigen Wegen, lehmigem Untergrund
oder dergleichen. Dies verhindert, dass sich Schmutz auf der Antriebseinheit fest-
setzen und gegebenenfalls die Funktion beeintrachtigen kann.

Falls sich der Reibrollenbelag mit Verschmutzung, z. B. lehmhaltiger Erde zusetzt,
kann der Belag mit Wasser und einer weichen Blirste (keine Stahlblirste oder der-
gleichen) gereinigt werden. Bei der Reinigung keine Losungsmittel, Alkohol (Spiritus)
oder scharfe Reinigungsmittel verwenden. Sollte dieser nicht gereinigt werden, kann
dies zum ,Durchrutschen” des Reifens und einer Fehlfunktion fiihren.

Wird das System auch in den Wintermonaten genutzt, sollte die Antriebseinheit in haufi-
geren Intervallen gereinigt werden, um eventuelle Beschadigungen zu verhindern.
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2. ADD-E NEXT Akku

Der add-e NEXT Akku ist ausschlieRlich mit hochwertigen Markenzellen ausgestat-
tet. Das besondere Augenmerk liegt auf Zuverlassigkeit und Sicherheit. Ein robus-
tes Gehause in Kombination mit ausgewahlten Materialien sorgen fiir Langlebigkeit
und ermoglichen eine kompakte Bauweise mit hochster Energiedichte.

Leistungsverstellun
els gsverste 9 Ladestands-
anzeige
USB-C-Ladebuchse
Serien-
nummer

2.1 Technische Daten

Der add-e NEXT Akku ist in drei unterschiedlichen GréRen erhéltlich:
S-Akku (150 Wh), M-Akku (300 Wh) und L-Akku (450 Wh). In der nachfolgenden
Tabelle werden die wichtigsten technischen Daten Ubersichtlich dargestellt.

S-Akku M-Akku L-Akku
MaBe @/H | 80/116 mm 80/183 mm 80/250 mm
Gewicht 0,9 kg 1,6 kg 2,3 kg
Kapazitat 6,8 Ah 13,6 Ah 20,4 Ah
Energie 150 Wh 300 Wh 450 Wh
Spannung Nominal 21,6V 21,6V 21,6V
Spannung max. 252V 252V 252V
Leistung max. 250 W 600 W 600 W
Ladestrom max. 3A 6A 9A
Ladezeit* 3h 6h 9h
USB-C-Buchse N4 N4 J
Geeignet fiir den Flugverkehr J - -

*genaue Ladezeiten siehe S. 51, Kapitel 3.2 Ladedauer
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2.2 Einsetzen des add-e NEXT Akkus

Am unteren Ende des Akkus unter-
halb des add-e Logos befindet sich der
"LOCK" Pfeil.

Auf der Vorderseite des Akkuhalters
ist ein offenes und ein geschlossenes
Schloss eingraviert.

Durch die besondere Anordnung des
Bajonettverschlusses kann der Akku
nicht falsch eingesetzt werden.

add-e NEXT Akku aufsetzen

1. Der Akku ist so einzusetzen, dass sich
der Pfeil Gber dem offenen Schloss
befindet.

2. Driicke den Akku nach unten, sodass
der Pfeil direkt auf das offene Schloss
zeigt.

Der Akku muss komplett auf die
Halterung aufgesetzt werden, sodass
dieser plan aufliegt.

add-e NEXT Akku einsetzen

3. Der Akku wird mit einer Drehung im
Uhrzeigersinn fixiert bis er einrastet
und der Pfeil auf das geschlossene
Schloss zeigt.

Ist der Akku eingesetzt und fixiert, so
beginnt dieser mit dem Kommunikations-

aufbau zum Antrieb und die LEDs pulsie-
add-e NEXT Akku fixieren ren blau.

Beim erfolgreichen Kommunikationsauf-
bau ertont die Startmelodie und die LEDs
leuchten in der Farbe des Ladestandes.

Pulsiert der Akku weiterhin blau, ist kein
Kommunikationsaufbau mit der Antriebs-
einheit moglich (siehe S. 67).

Bleiben die LEDs komplett aus, befindet
sich der Akku eventuell im Tiefschlaf
(siehe Kapitel 2.10).

LEDs pulsieren blau



2.3 Unterstiitzungsstufen

add-e NEXT Akku Leistungsstufen

add-e NEXT
Lite Sport
Off Standby Standby
1 50 W 50 W
2 100 W 150 W
3 150 W 250 W
4 200 W 400 W
5 250 W 600 W
HINWEIS!

®
®

HINWEIS!

Die Leistungsverstellung des add-e
NEXT Akkus ist als Drehregler auf dem
Akku ausgefihrt.

Die Unterstitzungsstufen werden
durch das Drehen der Leistungsverstel-
lung eingestellt.

Im Uhrzeigersinn wird die Unterstit-
zungsstufe erhoht, gegen den Uhrzei-
gersinn wird sie verringert.

Die jeweils eingestellte Unterstiitzungs-
stufe wird durch die weil3 leuchtende
LED angezeigt.

Ist die erste Unterstiitzungsstufe ein-
gestellt, so leuchtet die weil3e LED Uber
der 1, bei Stufe 2 Uber der 2, bei Stufe
3 Uiber der 3 usw. Die restlichen LEDs
leuchten z. B. in griin und zeigen den
Ladestand an (siehe S. 44).

Insgesamt stehen 5 Unterstiitzungs-
stufen zur Verfligung. Abhangig von der
gewahlten Antriebsvariante kann von

50 bis maximal 250 W (Lite Edition) oder
50 bis maximal 600 W (Sport Edition)
gewahlt werden.

Fur unterschiedliche Mappings bei der
add-e NEXT Sport Edition siehe S. 63.

Der S-Akku kann auch mit add-e NEXT Sport Edition betrieben
werden. In diesem Fall ist die Leistungsabgabe wie bei der Lite Edition
bauartbedingt auf 250 W begrenzt.

Obwohl die Leistungsverstellung keinen Endanschlag hat, wird im
Uhrzeigersinn die Leistungsstufe max. auf die flinfte Unterstiitzungs-
stufe und gegen den Uhrzeigersinn max. in OFF-Stellung geschaltet.
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2.4 Laden des add-e NEXT Akkus

Das vollintegrierte Batteriemanagementsystem (BMS) sorgt fiir einen perfekt “aus-
geglichenen” Akku, iberwacht Laden und Entladen, Einzelzellspannungen, Tempe-
raturen und vieles mehr. Damit zdhlen die add-e NEXT Akkus zu den modernsten
und besten Akkus am Markt.

HINWEIS!
Zum Laden des jeweiligen Akkus muss dieser auf die Dockingstation
aufgesetzt werden. Siehe Seite 52. Der Akku darf nur mithilfe der Do-
cking-Station und dem passendem orginal Ladegerdit geladen werden!

Beim Aufsetzen des Akkus auf die Dockingstation wird diese vom Akku erkannt
und signalisiert die Ladebereitschaft durch das Einschalten der LEDs am Akku. Erst
wenn der Akku vollstandig in der Dockingstation eingerastet ist, wird der Ladevor-
gang gestartet und die LED am Ladegerat wechselt auf Rot.

Am Akku selbst wird der Ladevorgang
durch die integrierten LEDs signalisiert.
Dabei wird der aktuelle Ladestand
durch die jeweiligen LED-Farben ent-
sprechend der Grafik angezeigt.

Die Farben des Ladestandes sind eben-
0% 25% 50% 75% 100% falls auf den Akkustand im Fahrbetrieb
zu Ubertragen. Der aktuelle Ladestand
in Prozent ist der add-e NEXT Handy-

Akku Ladestand im Verlauf von leer auf voll App zu entnehmen

Die Ladegeschwindigkeit bzw. der Lade-
strom wird dabei durch eine Rotation
der LEDs im Uhrzeigersinn visualisiert.
Zum Ende des Ladevorgangs verringert
sich der Ladestrom und somit die Rota-
tionsgeschwindigkeit, bis schlussendlich
der Ladevorgang abgeschlossen ist und
(falls notwendig) die Zellenpflege ein-
geleitet wird.

Ladevorgang - LEDs rotieren im Uhrzeigersinn

ACHTUNG!
Aus Sicherheitsgriinden darf der Ladevorgang nur unter Aufsicht und
& in trockener Umgebung erfolgen. Uberpriife vor dem Anschliefien des
Ladegerdtes an das Stromnetz, dass keine Beschddigungen an der Steck-
dose, dem Verbindungskabel oder dem Ladegercit selbst vorliegen.




2.5 Ladezeiten

Alle add-e NEXT Akkus sind mit hochwertigen Energiezellen aufgebaut. Niedriger
Ladestrom reduziert Ladeverluste und schont den Akku, verlangert aber auch die
Ladedauer. Durch die eingebaute Elektronik wird verhindert, dass zu hohe Lade-
strome den Akku schadigen.

Die Tabelle unterhalb gibt Aufschluss zu den jeweiligen Ladezeiten von leer bis zu
einer Ladung von 90 %. Bis zum Erreichen von 100 % kann sich der gesamte Lade-
vorgang noch einmal deutlich verlangern, da die letzten Prozent genutzt werden,
um die Einzelzellspannungen optimal anzugleichen.

S-Akku (150 Wh) ~ M-Akku (300 Wh)  L-Akku (450 Wh)

Reiseladegerat 3h 6h 9h
Kfz-Ladegerat 2h 4 h 6h
Schnellladegerat - 2h 3h

HINWEIS!

Die kleinste Akkuvariante (Gré3e S) kann bauartbedingt nicht mit
dem Schnellladegerdt geladen werden!

2.6 Hinweise zur Reichweite

Die tatsachliche Reichweite hangt von vielen verschiedenen Faktoren ab, insbe-
sondere von der Eigenleistung des Fahrers. Ferner ist sie abhangig vom Fahrstil,
Topografie und der gewahlten Leistungsstufe. Im Schnitt werden 50 km mit einer
Akku-Ladung erreicht. Bei hoher Unterstiitzungsstufe und steilem Gelande redu-
ziert sich die Reichweite erheblich.

Da der add-e im entkoppelten (Aus-)Zustand keinerlei Reibung verursacht, kénnen
auch Ganztagestouren mit nur einer Akku-Ladung gefahren werden. add-e wird in
diesem Fall immer nur fiir kurze Zeit eingesetzt, um beispielsweise eine anstrengende
Steigung zu Gberwinden.

Dadurch kann man sowohl mit geringer Unterstiitzung (50 W = erste Stufe) gewisse
Defizite beim Fahren in einer Gruppe ausgleichen oder auch Anstiege z. B. in der
Stufe 4 (400 Watt - add-e NEXT Sport) miihelos Giberwinden.

Stufe S-Akku M-Akku L-Akku
1 (50W) 3h 6h 9h
2 (150 W) 1h 2h 3h
3 (250 W) 0,6 h 1,2h 1,8 h
4 (400 W) s 0,8h 1,1h
5 (600 W) - 0,5h 0,8h
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2.7 add-e NEXT Akku als Powerbank

Neben seiner eigentlichen Rolle als Energieversorger fiir den elektrischen Vortrieb
kann der add-e NEXT Akku auch als "Powerbank" genutzt werden. Die dazu vorgese-
hene USB-C-Buchse befindet sich auf der Vorderseite im oberen Bereich des Akkus.

USB-C-Ladebuchse

Aktivieren der USB-C-Buchse

Mit einem passendem USB-C-Verbin-
dungskabel kénnen verschiedene Gerate
mit bis zu 1,5 Ampere geladen werden.
Folgende Verbindungsschnittstellen sind
unter anderem moglich:

o USB-C auf Mycro-USB
e USB-C auf Lightning (Apple-Geréte)
e USB-C auf USB-C

Der add-e NEXT Akku kann NICHT
mit einem externen Ladegerat tber die
USB-C-Buchse geladen werden.

Die USB-C-Buchse kann jederzeit zum Aufladen eines externen Gerats, wie z. B.
eines Smartphones, Fahrradbeleuchtung oder einem beliebigen anderen Gerat mit

USB-Ladebuchse genutzt werden.

USB-C Ladebuchse aktivieren

®

HINWEIS!

1. Durch das Drehen der Leistungsver-
stellung um mind. 2 Stufen den Akku
"aufwecken". Die Leistungsverstellung
leuchtet in der Farbe des aktuellen
Ladestandes.

2. Das Ladekabel mit dem Akku verbinden.

3. Die Leistungsverstellung fiir mindestens

3 vollstindige Umdrehungen (360 °)
gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis
die LEDs zu blinken anfangen. Die
USB-C-Ladebuchse ist aktiviert und
das verbundene Gerat wird geladen.

Um den add-e NEXT Akku als Powerbank nutzen zu kénnen, muss
dieser mind. 20 % geladen sein.

Externe Gerdte mit einer sehr geringen Ladeanforderung werden
evtl. nicht richtig erkannt bzw. nicht vollgeladen.




2.8 Ladestandsanzeige

Die Ladestandsanzeige des add-e NEXT
Akkus wird durch 6 LEDs unterhalb der
Leistungsverstellung angezeigt.

Die LEDs signalisieren den Ladestand
durch die jeweiligen LED-Farben von
rot auf griin.

Ist der Akku leer, so sind die LEDs rot. Je
voller der Akku wird, wechselt die Farbe
Uber orange, gelb auf griin im Verlauf.

add-e NEXT Akku-Ladestandsanzeige

2.9 add-e NEXT Akku Ghost-Mode

Die Ladestandsanzeige des Akkus leuchtet dauerhaft, so lange das Fahrrad bewegt
wird und der Akku eingesetzt ist. Um inkognito ohne die leuchtenden LEDs unterwegs
zu sein, kann der add-e NEXT Akku in den sogenannten "Ghost-Mode" versetzt werden.

Um in den Ghost-Mode zu gelangen, stehen zwei Moglichkeiten zur Verfligung:
Uber die Leistungsverstellung am Akku oder tber den Lenkerschalter.

2.9.1 Ghost-Mode liber die Leistungsverstellung

1. Akku einsetzen und Startmelodie ab-
warten.

2. Die Leistungsverstellung aus der Off-
Stellung gegen den Uhrzeigersinn fir

BN

\‘ U( ] 3 volle Umdrehungen "Gberdrehen".
!
= \‘w}‘:& f £ 3. Nach 1 Sek. gehen die LEDs am Akku
Iy — % aus - der Ghost-Mode ist aktiviert.

Ghost-Mode Uber die Leistungsverstellung

2.9.2 Ghost-Mode uiber den Lenkerschalter

e 1. Akku einsetzen und Startmelodie ab-
77— warten.

{f i 2. Akku in Off-Stellung bringen.

. 3. Auf dem Lenkerschalter den Pfeil
'|||I||||I"||I' i ||"||' nach unten V¥ fiir ca. 5 Sek. gedriickt
|| |m ‘ ”H |“ ' halten bis die LED griin aufleuchtet.
-
||| "h ||| il | - 4. LEDs am Akku gehen aus, der Ghost-
Ghost-Mode Uber den Lenkerschalter Mode ist aktiviert.
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HINWEIS!
Wird die Leistungsstufe verdndert, durch das Verdrehen der Akku-Leis-
tungsverstellung oder durch den Lenkerschalter, so leuchten die LEDs
mit der eingestellten Stufe fiir 1 Sekunde auf und erléschen dann.

ACHTUNG!
Der Ghost-Mode muss nach jedem Einsetzen des Akkus in die Halte-
rung neu aktiviert werden.

VA

2.9.3 Ghost-Mode deaktivieren

Um den Ghost-Mode Uber den Akku zu deaktivieren, die Leistungsverstellung in die
hochste Unterstiitzungsstufe (5) drehen und dann noch weiter im Uhrzeigersinn fur
drei volle Umdrehungen "lberdrehen".

Um den Ghost-Mode (iber den Lenkerschalter zu deaktivieren, die Taste mit dem Pfeil
nach oben driicken A bis die Stufe 5 erreicht ist. Dann nochmals dieselbe Taste fiir
mind. 5 Sek. gedriickt halten (die LED am Lenkerschalter wechselt auf griin) und die
LEDs gehen an.

2.10 Standby, Ruhemodus und Tiefschlaf

Befindet sich der Akku im Akkuhalter und wird das Fahrrad mit dem Akku fiir [ange-
re Zeit abgestellt, z. B. in der Garage oder wahrend des Einkaufs, so geht der Akku
nach 1 Minute in den Standby-Modus und die LEDs erléschen.

An der Antriebseinheit leuchtet die rote Status-LED (1) weiter. Sobald das Fahrrad
wieder bewegt wird, "erwacht" das System und die LEDs am Akku leuchten auf. Das
System merkt sich die letzten Einstellungen, z. B. die letzte eingestellte Leistungs-
stufe.

Wird das Fahrrad fir 15 Minuten oder langer nicht bewegt, so geht das System in
den Ruhemodus. Das System schaltet komplett ab und die rote Status-LED (1) auf
der Antriebseinheit ist erloschen. Das System kann wieder aktiviert werden, indem
die Leistungsverstellung am Akku gedreht wird. Am Akku pulsieren die blauen LEDs
und sobald der Akku mit dem Antrieb die Kommunikation aufgebaut hat, wechseln
sie in die Farbe des Ladestandes, z. B. griin, und die Startmelodie ertdnt. Das System
ist wieder aktiv.

Sollte der Akku fiir langere Zeit nicht genutzt werden, z. B. 3 Wochen oder langer
(Winterpause) geht der Akku automatisch in den Tiefschlaf. In diesem Zustand wer-
den keine LEDs bei Aktivierung der Leistungsverstellung angezeigt. Um den Akku
wieder zu aktivieren, muss dieser mit dem Ladegerat verbunden werden und kann
danach wie gewohnt genutzt werden.



HINWEIS!
Wird der Akku z. B. aus der Halterung oder nach dem Laden von der
Docking Station genommen, leuchten die LEDs fiir eine Minute auf und
erléschen danach wieder.

2.11 Pflege & Lagerung

Der Akku als VerschleiB3teil verliert mit zunehmendem Alter und Gebrauch an Kapazi-
tat und somit an Reichweite. Umso wichtiger ist die richtige Pflege und Lagerung des
Akkus, wenn dieser nicht genutzt wird.

Bei langerem Nichtgebrauch, z. B. bei Urlaubsantritt oder in den Wintermonaten, ist
darauf zu achten, dass der Akku nicht in der Akkuhalterung bleibt und dieser aulRer-
dem richtig gelagert wird.

Der add-e NEXT Akkuhalter hat zwei O-Ringe am Bajonettverschluss. Diese gilt es regel-
maRig mit einem Fett, z. B Vaseline einzufetten. Bolzen nicht fetten, NUR den O-Ring!

Ideal ist es, den Akku mit einer Ladespannung zwischen 20-23 V oder bei 50 - 75 %
Ladestand (siehe Kapitel 2.4 Laden des add-e NEXT Akkus) bei ca. 7 °C zu lagern. Die
Spannung kann Uber die App oder einem Spannungspriifgerat tGberprift werden. Bei
langerem Nichtgebrauch ist die Spannung in regelmafigen Abstanden zu priifen und
gegebenenfalls ist der Akku nachzuladen.

Sollte der Akku wahrend der Fahrt komplett leergefahren worden sein, ist dieser vor
dem Einlagern auf die empfohlene Ladespannung zu laden. Der add-e NEXT Akku ist
frostfrei und trocken zu lagern und darf keinesfalls groBer Hitze ausgesetzt werden.

2.12 Entsorgung

Es soll allgemein keine Gewalt auf den Akku ausgetibt werden. Es besteht Explo-
sionsgefahr. Weist der Akku Beschadigungen auf, kontaktiere den Verkaufer.

ACHTUNG!

Das Gehduse des add-e Akkus darf unter keinen Umstdnden geoff-
net werden. Der Akku beinhaltet Li-lonen-Akkuzellen sowie elektro-
nische Komponenten zur Lade- und Entladeregelung (BMS). Durch
eine Beschddigung, verursacht durch das Offnen des Akkugehduses,
kann es zu Kurzschliissen, bis hin zum Entflammen der Akkuzellen
kommen.

A

Beschadigte oder verbrauchte Akkus dirfen nicht im Hausmdll entsorgt werden.
Laut der europaischen Richtlinie 2006/66/EG miissen defekte oder verbrauchte
Akkus getrennt gesammelt und einer umweltgerechten Wiederverwendung zu-
geflhrt werden.

Sollte der Akku nach Ablauf der Gewahrleistung zu entsorgen sein, kann

dieser kostenfrei bei einem add-e Partner, einem autorisierten Entsor-
gungsunternehmen oder dem Hersteller abgegeben werden.
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3. ADD-E NEXT LADEGERATE & DOCKINGSTATION

Um die Akkus wieder vollzuladen, stehen drei unterschiedliche Ladegerattypen zur
Verflgung:

¢ Das Reiseladegerat (im Set enthalten)

¢ Das Schnellladegerét (optional)

e Das Kfz Ladegerat (optional)

Schnellladegerit

~

Reiseladegerit

.

Kfz-Ladegerit

./

“~

Dockingstation

Das Reiseladegerit ist die kleinste, aber auch die leichteste Variante. Hier wurde
groBer Wert auf kompakte Abmessungen und geringes Gewicht gelegt.

Das groBBere Schnellladegerat hingegen kann auch bei kiirzeren Ladepausen sinn-
voll eingesetzt werden und (iberzeugt mit dreifacher Ladeleistung.

Das Kfz-Ladegerat ermdglicht es die Akkus wahrend der Autofahrt zu laden, un-
abhangig von einer Haushaltssteckdose.

Alle Ladegerate sind mit modernster Elektronik ausgestattet und ermdglichen
effizientes Laden ohne storende Gerausche. Die Ladegerate sind genau auf die
Anforderungen der add-e NEXT Akkus abgestimmt und dirfen nur mit diesen ver-
wendet werden. Die eingebaute Status-LED gibt dabei Aufschluss zum aktuellen
Ladevorgang.

ACHTUNG!
Um Schdden am Ladegerdt zu vermeiden, muss das Ladegerdt immer

& zuerst mit der Steckdose verbunden werden, bevor der Akku auf die
Dockingstationn gesetzt wird.




3.1 Technische Daten

Reiseladegerat

Schnellladgerat

Kfz-Ladegerat

MaReL/B/H = 114/50/32mm = 170/70/42mm  100/66/37 mm
Gewicht 190 g 470 g 340 g
100-240 V AC 100-240 V AC
Input 50-60 Hz 50-60 Hz 12vDbC
Outout 25,2V DC 252V DC 252V DC
utpd 2 A/50 W 6 A/150 W 4A/75W
3.2 Ladedauer

Die add-e NEXT Akkus sind mit hochwertigen Markenzellen aufgebaut. Niedriger Lade-
strom reduziert Ladeverluste und schont den Akku, verlangert aber auch die Ladedauer.
Das eingebaute BMS verhindert eine Schadigung des Akkus durch zu hohe Ladestrome.

Die nachfolgende Tabelle gibt Aufschluss zu der jeweiligen Ladedauer von leer bis zur La-
dung von 90 %. Bis 100 % kann sich der Ladevorgang deutlich verlangern. Die letzten Pro-
zent werden genutzt, um die Einzelzellspannungen optimal anzugleichen. Diese "Zellen-
pflege" sorgt fiir ein moglichst langes Akkuleben und soll regelmaBig abgewartet werden.
Reiseladegerat

Schnellladegerat Kfz-Ladegerat

S-Akku (150 Wh)

3h - 2h
M-Akku (300 Wh) 6h 2h 4 h
L-Akku (450 Wh) 9h 3h 6h

HINWEIS!

Die kleinste Akkuvariante (Gréf3e S) kann bauartbedingt nicht mit
dem Schnellladegerdt geladen werden!

®

3.3 Erklarung der Status-LED am Ladegerat

Die eingebaute Status-LED des jeweiligen Ladegerats zeigt durch einen Wechsel
zwischen rot und griin den Stand des Ladevorgangs an.

LED leuchtet griin - das Ladegerat ist
mit der Haushaltssteckdose verbunden
und es erfolgt keine Ladung. Das ist im-
mer dann der Fall, wenn entweder der
Akku voll geladen ist oder kein Akku ans
Ladegerat angeschlossen ist.

LED leuchtet rot - Akku wird geladen.
LED blinkt rot - eine Stérung liegt vor.

Griine LED - Akku ist voll geladen
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3.4 Dockingstation

Die Dockingstation kann sowohl mit
dem Reise-, dem Schnell- als auch dem
Kfz-Ladegerat verbunden werden.

Die Dockingstation bildet die Schnitt-
stelle zwischen dem jeweiligen Ladege-
rat und dem Akku. Der Hohlstecker des
Ladegerats wird dabei in die horizontal
angeordnete Buchse der Dockingsta-
tion gesteckt.

Der Akku wird von oben auf die Docking-
station aufgesetzt und fixiert. Beim Auf-
setzen des Akkus ist darauf zu achten,
dass sich der Pfeil mit "LOCK" tiber dem
offenen Schloss an der Dockingstation
befindet.

Durch die besondere Anordnung des
Bajonettverschlusses kann der Akku
dabei nicht falsch eingesetzt werden.

Der Akku wird mit einer Drehbewegung
‘ im Uhrzeigersinn fixiert. Der "LOCK"-Pfeil
‘ befindet sich Giber dem geschlossenen

Schloss in der "Lock-Position".

Wi i jm Wahrend des Ladevorgangs befindet
i b sich der Akku in der "Lock-Position".
A) Durch eine Drehbewegung gegen den
——| Uhrzeigersinn kann der Ladevorgang
b&_ _5_3 jederzeit unterbrochen und der Akku von

Zum Laden in Lock-Position drehen der Dockingstation abgenommen werden.
Um einen sicheren Halt und einen
festen Ladepunkt zu ermoglichen, kann
die Dockingstation auch angeschraubt
werden. Fir diesen Zweck dirfen
ausschlieBlich die drei auf der Unter-
seite der Dockingstation befindlichen
Bohrungen verwendet werden. Die
Einschraubtiefe darf hierbei 6 mm nicht
Uiberschreiten!
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4, Die ADD-E NEXT SENSOREN

Das add-e NEXT Nachriistsystem verfligt Gber speziell dafiir entwickelte Sensoren.
Der Vorteil der kabellosen Sensoren zeigt sich nicht nur durch die deutlich einfa-
chere Montage, sondern auch durch eine durchgangige und Drehzahl unabhangige
Ubertragung der Messwerte. Somit erlauben die add-e NEXT Sensoren eine opti-
male Motorregelung bei jeder Geschwindigkeit.

Das add-e NEXT Nachristsystem enthalt jeweils einen PAS-Sensor (P) und einen
Speed-Sensor (S), welche bei der Auslieferung bereits mit der dazugehérigen An-
triebseinheit angelernt sind und automatisch erkannt werden. Bei der Auslieferung
der Sensoren ist die Batterie bereits eingelegt.

PAS-Sensor Speed-Sensor

. /
-

4.1 Technische Daten

MaRe (H/B/T) 11/36/33 mm
Gewicht (beide Sensoren) 20 g (inkl. Batterie)
Batterie CR 20323V
Sytemkompatibilitat Bluetooth ® 4.0
LED-Anzeige JA orange/griin im Inneren
Reichweite 3m
Standby JA
Batterielaufzeit ~ 1 Jahr

4.2 Funktionsweise der add-e NEXT Sensoren

Die Sensoren des add-e NEXT Nachriistsystems reagieren auf Bewegung. Wird das
Fahrrad nicht bewegt, gehen die Sensoren nach ca. 1 Min. automatisch in Standby.
Das heil3t, es besteht keine Funkverbindung zwischen Antriebseinheit und Sensor.
Wird das Fahrrad bewegt, ,wachen“ die Sensoren automatisch auf und senden ihre
Daten an die Antriebseinheit, auch wenn die Antriebseinheit nicht aktiv genutzt wird.
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Der an der Tretkurbel befestigte PAS-Sensor (P) ermittelt die Trittfrequenz und der
an der Hinterradnabe befestigte Speed-Sensor (S) dient der Erfassung der gefah-
renen Geschwindigkeit. Uber das integrierte Bluetooth werden die wahrend der
Fahrt ermittelten Daten in Echtzeit an die Antriebseinheit ibermittelt und ermog-
lichen eine prazise Motorregelung.

HINWEIS!
Sobald die Sensoren aktiv sind, ist der Energiebedarf erhéht. Dies ist

@ auch der Fall, wenn das Fahrrad z. B. im Auto, Zug, Wohnwagen etc.
transportiert wird.

4.2.1 Priifen, ob der Sensor erkannt wird

Die Antriebseinheit muss zur richtigen Funktion des Nachristsystems immer beide
Sensoren erkennen. Werden einer oder sogar beide Sensoren nicht erkannt, so
findet keine Motorunterstiitzung statt. Ob ein Sensor erkannt wird oder nicht, kann
wie nachfolgend beschrieben gepriift werden.

ACHTUNG!

A Die Leistungsverstellung muss auf der Unterstiitzungsstufe O ein-
gestellt sein, da ansonsten die LEDs an der Antriebseinheit nicht

angezeigt werden!

1. Akku-Leistungsverstellung in Stufe
0 drehen. Die Sensoren werden nur

5\ dann angezeigt.
L. 4 2. PAS-Sensor wird erkannt - orange

LED (5) leuchtet auf.

_ 3. Speed-Sensor wird erkannt - griine
o ¢ 5 LED (6) leuchtet auf.

w Wird das Fahrrad bewegt, blinken die

beiden LEDs bis zu einer Geschwindig-
P-Sensor wird erkannt - orange LED blinkt keit von ca. 10 km/h und erléschen
S-Sensor wird erkannt - griine LED blinkt dann.

Wird das Fahrrad nicht bewegt, dann
leuchten die griine und die orange LED
durchgehend und gehen nach ca. 1
min. in den Sleep-Modus.



HINWEIS!
Befindet sich das Fahrrad auf dem Fahrradstdnder, darf z. B. durch
@ das Drehen der Pedale die Geschwindigkeit von 10 km/h NICHT
liberschritten werden. Anderenfalls erléschen die LEDs. Die Knopf-
zellenspannung muss zwischen 2,7 V und 3,3 V liegen.

4.2.2 Einlegen & Wechseln der Batterie

Abhingig von der Haufigkeit der Nutzung und Aktivierung der Sensoren hilt die
Batterie durchschnittlich 1 Jahr. Ist die Batterie des Sensors leer, kann diese pro-
blemlos getauscht werden. Nach dem Tausch der Batterie muss der Sensor nicht
mit der Antriebseinheit neu angelernt werden. Dieser wird von der dazugehdorigen
Antriebseinheit automatisch erkannt.

Die Batterie (CR 2032 3 V) kann wie folgt getauscht werden:

1. Die 4 Schrauben auf der Abdeckung der
Sensorriickseite (nicht Antriebsriick-
seite) mit dem mitgelieferten 6-er Torx
aufschrauben und abnehmen.

2. Platine aus dem Gehduse nehmen.

3. Batterie herausnehmen und polrichtig
gegen eine neue Knopfzelle tauschen.

Einlegen der Batterie mit + nach oben

TIPP!

Die Abdeckung der Sensoren ist mit einer Dichtung versehen, wes-
halb es sein kann, dass diese beim Aufmachen etwas festsitzt. Der
6-er Torx kann auch zum Aufhebeln der Abdeckung genutzt werden.
Dazu den Torx in eines der L6cher geben und vorsichtig aufhebeln.

HINWEIS!
Beim Einlegen der Batterie ist darauf zu achten, dass die Batterie mit
der Pluskennzeichnung (+) entsprechend der Abbildung nach oben
eingelegt wird!
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Wird beim PAS-Sensor die Batterie ein-
gelegt, blinkt alle 3 Sek. die orange LED
auf der Platine.

Wird beim Speed-Sensor die Batterie
eingelegt, blinkt alle 3 Sek. die griine

| |

Auf der Platine blinkt die jeweilige LED LED auf der Platine.
= 4. Die Platine mit der Batterie nach
| T oben wieder richtig einlegen.

5. Die Abdeckung wieder anschrauben.

Nach dem Tausch der Batterie muss der
Sensor NICHT mit der Antriebseinheit
neu angelernt werden.

Platine mit Batterie nach oben einlegen

4.3 Anlernen (Pairing) der Sensoren

Als Pairing wird das Anlernen der add-e NEXT Sensoren an die Antriebseinheit bezeich-
net. Dies kann bei Verlust oder nach dem Tausch eines Sensors notwendig sein.

HINWEIS!
Fiir das komplette Pairing/Anlernen steht ca. 1 Minute zur Verfligung.
@ Passiert in dieser Zeit nichts oder wurde einer der Sensoren nicht rich-

tig erkannt, kommt eine Fehler-Tonfolge und das Pairing muss erneut
gestartet werden.

Das Einleiten des Pairing-Modus ist nur innerhalb von 30 Sekunden
nach der Startsequenz maéglich.

1. Akku einsetzen und die Startsequenz
abwarten.

Ist der Akku bereits langere Zeit ein-
gesetzt, muss dieser aus der Halterung
herausgenommen und erneut einge-
setzt werden.

2. Die Leistungsverstellung am Akku in
die Stufe 5 drehen und zurtick in die
Stufe 0/Off drehen.

. . Dies insgesamt 3x wiederholen, bis
Leistungsverstellung nach rechts bis zur Off- . . ..
Stellung drehen ein langer Piep-Ton ertont.




Rote LED 4 und blaue LED 3 blinken

®

HINWEIS!

Sensoren erkannt - griine & orange LED leuchten

A

ACHTUNG!

werden!

3. Die blaue sowie die rote LED der An-
triebseinheit blinken abwechselnd
und eine kurze Tonfolge signalisiert,
dass der Pairing-Modus erreicht
wurde.

Nachdem der Pairing-Modus erreicht wurde, stehen max. 30 Sek.
zur Verfligung, um beide Sensoren anzulernen. AufSerdem darf kein
weiterer aktiver Sensor in der Ndhe bewegt werden, ansonsten kann
ein falscher Sensor angelernt werden.

4. Bewege nun die Kurbeln mindestens

fiinf Sekunden lang vorwarts, sodass
sich auch das Hinterrad dreht.

WICHTIG! Die Pedale mit mind.
30 rpm (Umdrehungen die Minute)
vorwarts drehen!

Werden die Sensoren erkannt, leuch-
ten die orange und die griine LED auf
und es ertont unmittelbar danach die
Startsequenz.

Die Antriebseinheit startet neu.

Sollte es notwendig sein, nur 1 Sensor anzulernen, z. B. durch Verlust
eines Sensors, miissen dennoch immer beide Sensoren neu angelernt
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5. ADD-E NEXT LENKERSCHALTER

add-e NEXT Lenkerschalter

Alternativ zur Bedienung des add-e
NEXT Gber die Leistungsverstellung am
Akku, steht der Lenkerschalter zur Ver-
figung. Somit kann der Akku auch an
schwer zuganglichen Stellen angebracht
werden.

Der Lenkerschalter ist rein als Sender
ausgelegt. Das heil3t, dieser sendet
"Daten", kann aber keine empfangen.

der Antrieb mit dem Lenkerschalter bedient werden!

HINWEIS!
Vor der ersten Inbetriebnahme ist die mitgelieferte Batterie einzu-
legen und der Lenkerschalter einmalig anzulernen. Erst danach kann

5.1 Technische Daten

MaRe (H/B/T)

Gewicht

Batterie
Sytemkompatibilitat
LED-Anzeige

Reichweite

Sleep-Modus automatisch
Batterielaufzeit

48/38/21 mm

15 g (inkl. Batterie)
CR 20323V
Bluetooth ® 4.0
griin/rot

3m

JA

~ 2 Jahre



5.2 Einlegen & Wechseln der Batterie

1. Die Abdeckung auf der Unterseite
des Lenkerschalters mit einer Miinze
gegen den Uhrzeigersinn aufdrehen.

2. Batterie polrichtig einlegen (mit dem
+ nach oben).

3. Die Abdeckung wieder aufsetzen und
im Uhrzeigersinn verschliel3en.

Nach einem Batteriewechsel muss der
Lenkerschalter NICHT neu angelernt

Batterie einlegen bzw. wechseln werden.

5.3 Funktionen des Lenkerschalters

Der Lenkerschalter schaltet in den Standby-Modus, wenn er nicht betatigt wird.
Wird eine der 3 Tasten gedriickt, aktiviert sich der Lenkerschalter automatisch.

Der Lenkerschalter verfiigt Giber drei
Tasten. Zur Visualisierung eines Tasten-
drucks ist eine rote (kurzer Tastendruck)

verbaut. Die jeweilige Unterstlitzungs-
stufe kann NICHT angezeigt werden.

add-e NEXT Lenkerschalter

Plus-Taste A/+

o Kurzer Tastendruck = Leistung um eine Stufe erhéhen
Befindet sich der Antrieb im Off-Mode, wird dieser in der ersten Leistungsstufe
eingeschaltet

e Langer Tastendruck = wechselt in die hochste Leistungsstufe 5

On/Off-Taste® /

o Kurzer Tastendruck = schaltet den Antrieb ein oder aus
Ist der Antrieb im Off-Mode, wird dieser in der zuletzt gewahlten Leistungsstufe
eingeschaltet

e Langer Tastendruck = Tempomat-Funktion, siehe S. 60.

Minus-Taste ¥ /-
o Kurzer Tastendruck = Leistung um eine Stufe verringern
¢ Langer Tastendruck = wechselt in die niedrigste Leistungsstufe 1

und eine griine (langer Tastendruck) LED
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5.4 Tempomat-Funktion

Die Tempomat-Funktion erméglicht das Fahren mit einer konstanten Geschwindig-
keit, ungeachtet von der zuvor gewahlten Leistungsstufe.

Bei eingeschaltetem Tempomat wird so viel Energie zugefiihrt, wie zum Erreichen
und Halten der eingestellten Endgeschwindigkeit benoétigt wird. Wird die Tempo-
matfunktion eingeschaltet, so wechselt die LED fir die Unterstiitzungsstufe von
Weil3 auf Blau und der Signalton dndert sich.

1. Zum Aktivieren die On/Off-Taste ()
mindestens zwei Sekunden gedriickt

’ halten. Die LED wechselt auf griin
und die aktuell gefahrene Geschwin-

\ digkeit ist gespeichert.

2. Die Plus-Taste A/+ erhoht die
Geschwindigkeit.

km/h 3. Die Minus-Taste ¥ /- verringert die
Geschwindigkeit.

4. Zum Deaktivieren die On/Off-Taste
M einmal kurz betatigen.

add-e NEXT Tempomat-Funktion

HINWEIS!
Die Motorunterstiitzung ist auch in der Tempomat-Funktion an die
@ Tretbewegung gekoppelt. Findet keine Tretbewegung statt, setzt die
Motorunterstiitzung aus.

Mit einer erneuten Tretbewegung schaltet sich der Motor in der zuvor
gespeicherten Geschwindigkeit wieder ein.

5.5 Anbringen am Lenker

Der Lenkerschalter soll vorzugsweise links
montiert werden. In manchen Fallen kann

es jedoch hilfreich sein, diesen rechts anzu-
bringen (Schaltung, Klingel usw.).

Den Lenkerschalter mit dem mitgelie-
ferten Gummiring wahlweise direkt am
Lenker-Griff befestigen (siehe Bild) oder
mit dem 22 mm Adapter direkt an der
Lenker-Stange montieren.

Lenkerschalter bevorzugt links montieren




5.6 Anlernen (Pairing) des Lenkerschalters

1. Akku einsetzen und die Startsequenz
abwarten (ca. 5 Sekunden).

Das Einleiten des Pairing-Modus ist
nur innerhalb von 30 Sekunden nach
der Startsequenz moglich. Ist der
Akku bereits langere Zeit eingesetzt,
muss dieser herausgenommen und
erneut eingesetzt werden.

Leistungsverstellung in Stufe 5 drehen 2. Die Leistungsverstellung am Akku in
die Stufe 5 drehen und zurtick in die
Stufe 0/Off drehen.
:3\. Dies insgesamt 3x wiederholen, bis
1\'5“' j ein langer Piep-Ton ertont.

3. Die blaue sowie die rote LED der An-
triebseinheit blinken abwechselnd
und eine kurze Tonfolge signalisiert,
dass der Pairing-Modus erreicht
wurde.

Rote und blaue LED blinken abwechselnd

HINWEIS!

Im Pairing-Modus stehen max. 30 Sekunden zur Verfiigung, um den
Lenkerschalter anzulernen. Das Fahrrad darf wéhrenddessen nicht be-
wegt werden, da die Sensoren sonst versuchen, sich neu anzulernen.

4. Die On/Off-Taste (M des Lenkerschalters
gedriickt halten, bis die LED am Lenker-
schalter auf Griin wechselt und die An-
triebseinheit mit einem Signalton den
Verbindungsaufbau bestatigt.

5. Die weiRRe LED auf der Antriebsein-
heit leuchtet kurz auf und die An-
triebseinheit startet neu.

Lenkerschalter mit der On/Off-Taste anlernen
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6. ADD-E NEXT SporT MAPPING

Das Mapping ist eine vorprogrammierte Einstellung der Unterstiitzungsstufen in
Abhangigkeit zur Endgeschwindigkeit und Leistung. Es dient dazu, die maximale
Geschwindigkeit und die Leistung der Antriebseinheit zu andern. Auf der Antriebs-
einheit sind bereits 6 Mappings vorprogrammiert. Siehe dazu S. 63.

6.1 Andern des Mappings

Die add-e NEXT Sport Edition wird standardmaBig mit Mapping 2 ausgeliefert. Das
heiB3t, die Endgeschwindigkeit ist auf 25 km/h begrenzt. Das Mapping kann wie

nachfolgend beschrieben gedndert werden.

1.

Dongel wird erkannt, weie LED leuchtet

HINWEIS!

add-e NEXT Akku aus der Halterung
entnehmen.

. Dongel neben dem Batteriestecker

aufsetzen (siehe Bild). Dieser halt mag-
netisch.

. add-e NEXT Akku erneut einsetzen

und Startsequenz abwarten. Wird der
Dongel erkannt, leuchtet die weil3e
LED (7) dauerhaft.

. Das gewlinschte Mapping durch das

Verdrehen der Leistungsverstellung
am add-e NEXT Akku einstellen (siehe
6.2. Ubersicht der Mappingstufen). Das
gewlinschte Mapping wird durch die
Blinkanzahl der roten LED (4) und
einem Piep-Ton angezeigt:

Mapping 6: 6x rotes Blinken + 6x Piep
Mapping 5: 5x rotes Blinken + 5x Piep
usw.

. Wurde das gewtinschte Mapping ein-

gestellt, kann der Dongel abgenom-
men werden.

. Danach folgt die Startsequenz und das

Mapping ist gespeichert.

Wird der Dongel nicht entfernt, blinkt das eingestellte Mapping perio-

@ disch wiederholend. Widhrenddessen kann nicht gefahren werden.




6.2 Ubersicht der Mappingstufen

Folgende Mappingstufen sind bereits vorprogrammiert:

mboor\)-—\:on

Off

1
2
3
4
5

Mapping 1
1x Blinken + 1x Piep
Standby
25 km/h
25 km/h
25 km/h
25 km/h
25 km/h

50 w
100 W
150 W
200 W
250 W

Mapping 4
4x Blinken + 4x Piep
Standby

30 km/h
30 km/h
35 km/h
35 km/h
- km/h

50w
150 W
250 W
400 W
600 W

W = Watt

km/h =

Kilometer pro Stunde

mbwr\n—sg

Mapping 2

2x Blinken + 2x Piep
Standby

25 km/h 50W
25 km/h 150 W
25 km/h 250 W
25 km/h 400 W
25 km/h 600 W
Mapping 5

5x Blinken + 5x Piep
Standby

30 km/h 50W

35km/h 150 W
35km/h 250 W
40 km/h 400 W
- km/h 600 W

Standby = Antriebseinheit ist ausgeschaltet, rote Status-LED leuchtet
- ist ohne Geschwindigkeitsbegrenzung (bis 45 km/h)

®

HINWEIS!
Der S-Akku kann auch mit add-e NEXT Sport Edition betrieben

werden. In diesem Fall ist die Leistungsabgabe wie bei der Lite Edition
bauartbedingt auf 250 W begrenzt.

Off

a b wnN -

U'I-bwl\)l—\zon

Mapping 3
3x Blinken + 3x Piep
Standby
25 km/h
25 km/h
25 km/h
30 km/h
- km/h

50 W
150 W
250 W
400 W
600 W

Mapping 6
6x Blinken + 6x Piep
Standby
- km/h
- km/h
- km/h
- km/h
- km/h

50 W
150 W
250 W
400 W
600 W

7. ADD-E NEXT HANDY-APP & SOFTWARE-UPDATE

In erster Linie dient die add-e NEXT Handy-App dazu, simtliche fahrrelevanten
Informationen Ubersichtlich darzustellen und bei Bedarf ein Software-Update
durchzufiihren. Die Anleitung zur App sowie dem Software-Update kénnen unter
www.add-e.at/downloads oder www.add-e.at/montage nachgelesen werden.
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8. Tipps & TRicks BEI PROBLEMLOSUNGEN

Verschiedene Ursachen kdnnen dazu fihren, dass Dein add-e NEXT Nachriistsys-
tem nicht erwartungsgemaf funktioniert. In diesem Kapitel werden einige mog-
liche Fehlerbeschreibungen aufgelistet. Manchmal ist die Losung des Problems
leichter als gedacht.

In diesem Kapitel werden die haufigsten Fragen bzw. Probleme mit passender
Losung angefiihrt. Kann das Problem wie beschrieben nicht gelést werden, wende
Dich bitte zuerst an Deinen add-e Partner/Handler oder an den add-e Support.

8.1 Eignet sich mein Fahrrad fiir die Montage?

Grundsatzlich kann nahezu jedes Fahrrad
mit dem add-e NEXT Nachristantrieb
aufgeriistet werden.

Welche Aspekte bertlicksichtigt werden
sollen, sind auf der S. 11 unter Kapitel 1:
Abkldren der Montagevariante zu finden.

Fur die bestmogliche Kraftiibertragung
ist es wichtig, dass ein Reifen mit durch-
gehendem Mittelsteg genutzt wird. Hier

Links: Schwalbe Land Cruiser sind zwei Be|5p|e|e'
Rechts: Schwalbe Hurricane

8.2 Nach ldangerer Pause startet der Antrieb nicht mehr

Nach langerer Pause z. B. nach dem Winter,
Urlaub etc. startet der Antrieb nicht. Fol-
gende Punkte kdnnen gepriift werden:

« Befindet sich der Akku im Tiefschlaf?

Um den Akku aus dem Tiefschlaf zu ho-
len, muss dieser 1x mit dem Ladegerat
aufgeweckt werden. Siehe dazu S. 48.

0% 25% 50% 75% 100%

Akku-Ladestand im Verlauf von leer auf voll .
« Ist der Akku ausreichend geladen?

Den Ladestand priifen, indem die Leis-
tungsverstellung des Akkus um 1-2
Stufen gedreht wird (siehe S. 44) und
gegebenenfalls den Akku laden.

« Verbindet sich der Akku mit der Antriebs-
einheit?
Siehe dazu S. 42.




» Werden die Sensoren erkannt?

Verbindet sich der Akku mit der Antriebs-
einheit und die Startmelodie ertont, muss
gepriift werden, ob die Sensoren erkannt
werden. Siehe Seite 54.

Wichtig! Die Sensoren werden nur in Stufe
P ° - 0/0Off angezeigt.

w Wurden aus Versehen in der add-e NEXT

App die Sensoren zurlickgesetzt, miissen
diese neu angelernt werden. Siehe S. 56.

P-Sensor wird erkannt - orange LED blinkt
S-Sensor wird erkannt - griine LED blinkt

8.3 Der Antrieb setzt wahrend der Fahrt aus

Setzt der Antrieb wahrend der Fahrt mit
= E einem Piep-Ton, dem ASR (Anti-Schlupf-
Regelung) aus, sind der Reifendruck und
gegebenenfalls die Einstellung des Antrie-
bes zu korrigieren. Dies tritt vorwiegend
bei Bergfahrten mit hoher Unterstut-
zungsstufe auf.

Hat sich der Abstand zwischen Antrieb
und Hinterrad gedndert, ist dieser anzu-
passen und die Einstellung des Systems
ist zu Uberprifen.

Motor in die héchste Position driicken L. L X .
Hier ist es wichtig, dass dies systematisch

und der Reihenfolge nach geschieht.
Siehe S. 25-30 Kapitel 3: Antrieb & mecha-
nische Einstellung.

8.4 Der Antrieb "pdppelt"

N Das sogenannte "Pappeln" oder auch
- = "Schlagen" des Antriebes wird durch zu

= __4 — g hohen Anpressdruck verursacht. Dies ist
Gl h u ni ~ j\ besonders in den niedrigen Leistungsstu-
— 0 SO R \ fen der Fall, wenn der Antrieb versucht,

sich an den Reifen zu koppeln.

Weiters kann das Pappeln auch mit der
Einstellung des oberen Anschlags zusam-
menhangen.

Reduktion des Anpressdrucks und Kont-
rolle des oberen Anschlages kénnen hier
zur Losung fihren.

Anpressdruck anpassen
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8.5 ReifenverschleiBl ist sehr hoch

Hinterradreifen darf nicht durchrutschen

Bei korrekter Einstellung, regelmafger
Pflege und Kontrolle der Einstellung so-
wie passendem Reifen ist der Reifenver-
schleil3 minimal erhoht. Ist dieser wider
Erwarten hoher, ist dies ein Zeichen,
dass der Reifen durchrutscht.

Hier sind der Reifendruck und die Ein-
stellung noch einmal zu Uberprifen und
zu korrigieren, siehe S. 25-30.

Ist der Reifenverschleil nur an einer
Stelle am Reifen erhoht, deutet dies auf
einen Héhenschlag hin. In diesem Fall
den Reifen tauschen und die Felge auf
Hohenschlag kontrollieren.

8.6 Reibrollenbelag ist nach kiirzester Zeit verschlissen

Reibrollenbelag verschlissen

Der Reibrollenbelag der Antriebseinheit
ist ein Verschlei3teil. Bei der Auslieferung
ist dieser schwarz eingefarbt. Nach kurzer
Zeit scheint eine rote Farbe durch, was
aber noch keinen Verschleil3 darstellt.

Ist jedoch innerhalb kiirzester Zeit z. B.
das Gewebe oder sogar das Metall zu se-
hen, deutet dies darauf, dass der Antrieb
nicht korrekt eingestellt ist. Grobstollige
Bereifung kann ebenfalls zu erhéhtem
Reifen- und Reibrollenverschleild fiihren.
In diesem Fall die Einstellung priifen und
den Reifen wechseln.

8.7 In der add-e NEXT Handy-App wird HMSoft angezeigt

Seriennumer wird nicht angezeigt

Es kann vorkommen, dass in der add-e
NEXT Handy-App die Seriennummer
nicht angezeigt wird. Stattdessen scheint
nur HMSoft auf.

Die Antriebseinheit bietet Unterstiitzung,
jedoch kénnen keine Werte abgelesen
oder ein Software-Update (siehe www.add-
e.at/downloads) durchgefiihrt werden.

Dieser Fehlercode zeigt auf, dass Proble-
me mit dem Bluetooth-Modul bestehen.
In diesem Fall wende Dich an Deinen Ver-
kaufer oder support@add-e.at.



8.8 Nach dem Einsetzen des add-e NEXT Akkus pulsieren die
LEDs blau - Kommunikation zwischen Akku & Antrieb
findet nicht statt

LEDs pulsieren blau

Wurde die Kommunikation zwischen
dem add-e NEXT Akku und der Antriebs-
einheit aufgebaut, ertont die Startmelo-
die und die LEDs wechseln in die Farbe
des Ladestandes.

Wechselt der add-e NEXT Akku nach
dem Einsetzen nicht in die Farbe des
Ladestandes und pulisert blau, so findet
zwischen Akku und Antrieb keine Kom-
munikation statt.

Haufige Ursache ist eine schlechte Ver-
bindung vom Anschlussstecker zum Ele-
kronikblock. Siehe dazu S. 30 - Abschluss.
Kontrolliere zunachst die Verbindung.

Pulsieren die LEDs des add-e NEXT Akkus
trotz aktueller Software, korrekter Verbin-
dung weiter blau und es kann keine Kom-
munikation mit dem Antrieb aufgebaut
werden, wende Dich an Deinen Handler
oder den add-e Support.

8.9 Reparatur & Gewahrleistung

Reparturauftrag

Konnten die Probleme mit dem Kapitel
9. Tipps & Tricks bei Problemlésungen nicht
behoben werden, ist mit dem jeweiligen
Handler/Partner Kontakt aufzunehmen.

Alle Handler/Partner und deren Kontakt-
daten sind auf der Homepage unter
www.add-e.at/haendlersuche zu finden.

Missen nach Riicksprache mit dem
Handler/Partner oder dem add-e Support
Bestandteile eingeschickt werden, so ist
der Reparaturauftrag sorgfaltig auszufiil-
len und dem Paket beizulegen. Dieser ist
online unter www.add-e.at/montage, den
Downloads www.add-e.at/downloads oder
Uber add-e Support erhiltlich.
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